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UDRZBA A OPRAVY MOTOCYKLU CzZ

V prednasce vas sezndmime s technickym popisem motocykli
CZ 125 cm? typ 453, CZ 175 cm® typ 450, CZ 250 em? typ 455 a se za-
jimavostmi a zvlastnostmi konstrukce téchto stroju. Cela prednas-
ka je zamérena na udrzbu a opravy téchto motocykli pro jednot-
livee i pro lépe vybavené svépomocné dilny Svazarmu.

Tato prednaska neopakuje ani nerozsifuje vydani navodu k ob-
sluze a udrzovani, dodavany s kazdym strojem, ale popisuje po-
drobné cely motocykl po jednotlivych skupinach.

Skupiny jsou pochopitelné serazeny ve stejném sledu jako v to-
varni rozpisce a seznamu nahradnich dilu.

Od posluchac¢ti predpokladame povsechnou znalost motocyklu,
¢innost vSech skupin, c¢astecnou praxi v jizdé a nejzakladnéjsi
udrzbé.

Motorova skrin

Motorova skiin se vSeobecné nazyva karterem. Tvori ji dva
opracované odlitky levé a pravé casti skiiné a levé a pravé viko.
Vsechny tyto soucasti jsou tlakové odlitky s hladkym, kulickova-
nym povrchem a jsou opracovany na specialnich vyrobnich linkach
s nejvétsi presnosti. Zavady na téchto soucastech se témér nepro-
jevuji (odlitky jsou velmi kvalitni a navic jsou pri vyrobé peclivé
kontrolovédny). Nejcastéjsi zavadou je prosakovani oleje mezi po-
lovinami skriné a pod viky. Tato zavada se neprojevi témér nikdy
u nového stroje, ale nejcastéji se vyskytne po neodbornych de-
montazich.

Odstranéni je mozné jediné po demontazi motoru. Stykové plo-
.chy peclivé ocistime a pri opétné montdzi naneseme na plochy
stejnomérné ridky Hermosal (hermetic). Po dukladném utaZzeni
spojovacich §roubu by méla byt zdvada odstranéna. Olej prosakuje
dal, jsou-li stykové plochy pokriveny nebo znecistény. V tom pii-
padé doporucujeme zalapovat plochy pastou na lapovaci desce.
Teprve po dukladném smyti je montujeme. Lapovaci deska musi
byt dostatecné velka a presna.

ziska s vétsi viali vyménime za nova. VyréZeni vadnych lozisek je
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snadné a muZeme je vyrazit i za studena. Vyhodné&jsi zplsob je
viak s ohratim skiiné. Skiin muZeme opatrné nahiat plamenem
svatrovaciho hordku (je tfeba s nim umét zachazet) nebo nejlépe
vioZenim celé skifiné do elektrické trouby. Nahi4tou skiin vyjme-
me hadrem a loziska lehce vytla¢ime. Nahi'ati ma tu vyhodu, ze lo-
ziska lehce vytla¢ime a nova studena opét lehce zasuneme. Pri na-
hi‘ati nevznikne riziko, Ze nasilnym vyréazenim a narazenim po$ko-
dime otvor ve skiini a tim ztrati loZiska spravné sezeni a potieb-
ny piesah.

Stejné opatrné postupujeme pii vyméné bronzovych ' pouzder
predlohového hridele. Po nalisovani novych pouzder pomoenym
trnem je ti‘eba kontrolovat otvor.

Klikovy mechanismus

Klikovy mechanismus je uloZen na levé strané ve dvou kuli¢ko-
vych loziskéch a na pravé strané v jednom kulitkovém lozZisku.
Utésnéni klikového prostoru proti prostoru priméarniho prevodu je
labyrintem umisténym mezi loZisky. Princip tésnéni labyrintem je
nékolikrat opakovana expanze pronikajicich plynt do prostoru
drazek labyrintu. Toto uspoiddani ma hlavni vyhodu v tom, Ze je
levné a bez trecich ztrat. Hlinikovy labyrint se neopotiebovava a
ani pii generalni opravé motoru jej nemusime ménit.

Na pravé strané je klikovy prostor utésnén proti prostoru zapa-
lovani tésnicim krouzkem gufero. Toto gufero je tfeba nahradit
novym, pronika-li olej na zapalovani. Gufero se méni po sejmuti
rotoru dynama a kryciho vi¢ka.

Poloviny klikového mechanismu jsou vyrobeny stejné jako oj=-
ni¢ni ¢ep a ojnice z kvalitni oceli, kterd je tepelné zlepSena kale-
nim a povrch zpevnén cementovanim. Ojni¢ni loZisko je tvofeno
dvéma radami valecku.

VyvéaZeni klikového mechanismu je dvéma otvory v kazdém ra-
meni presné vrtanymi na specidlnim stroji.

* Velmi obtiZnou opravou je vyména ojni¢niho loziska, kterou ne-
deporucujeme délat bez dobrého zarizeni. ZvysSena vile v ojniénim
lozisku se projevi nepiijemnym tlu¢enim v motoru po ujeti 30.000
az 50.000 km. Velké rozpéti zivotnosti ojni¢niho loZiska je déno
hlavné zptisobem jizdy. Nejvice §kodlivé je tzv. dotahovani motoru
na nizké otac¢ky, kdy fidi¢ nechce bud z pohodlnosti, nebo’snad
z fale$nych prestiznich duvoda (,,ten kopec jsem vyjel cely na
¢tyrku®) preradit. Stejné Skodlivé je zbytecné pretaceni motoru a
samozi'ejmé Spatné mazani.

Pri opravé ojni¢niho loziska je teba nejprve pod lisem vyliso-
vat ojni¢éni ¢ep. Montujeme novou ojnici, novy ojni¢ni ¢ep a va-
le¢ky. Valecky musi byt tiidéné po 0,002 mm a rozmér valecku
volime takovy, aby celkova radialni vile byla od 0,01 do 0,015 mm.
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Po slisovani obou polovin s ¢epem je tieba klikovy mechanismus
peclive vystredit. Méreni souososti délame indikatorem za otafeni
klikového mechanismu ve Spickach. Vystredéni délame udery na
ramena, az dosahneme hodnoty 0,01 mm.

Jiz z uvedeného popisu je jasné, Ze tuto opravu, pokud ji nesvé-
fime odborné opravné, muze délat jen odbornik ve velmi dobie
vybavené svépomocné dilné.

Valec s pistem

Valec s pistem ma rozhodujici vliv na vykon i spotiebu motoru.
Valec motocykli CZ je odlit do skoi'epiny ze specialni slitiny. Vel-
kda pozornost je vénovana jiz pri vyrobé tvaru kanalu a geometric-
ké presnosti otvoru i dosedacich ploch. K chlazeni valce slouzi mo-
hutné zebrovani.

Pist je vyroben z hlinikové slitiny s dobrou tepelnou vodivosti
a vybornou odolnosti proti zadreni. Plast pistu je vybrousen oval-
ny a pramér se méni od dna az na spodni okraj podle presné sta-
novené krivky. Tolerance pistu byly odzkouseny po dlouhodobych
zkouskach na zkusebné i po ovérovacich zkouskach na silnici. Bylo
vyuzito zkuSenosti i z terénnich motoeyklu, které jsou mimoradné
namahany.

Utésnéni je provedeno tésnicimi krouzky, vyrobenymi z litiny.
Tyto krouzky jsou nasazeny do valce s predpétim.

Pist je spojen s ojnici pomoci pistniho ¢epu, ktery je vsuvné na-
sazen do pistu a pojistén proti posunuti dvéma pojistkami.

Nejobavanéjsi poruchou je stale zadreni motoru, které muze
zpusobit i havarii ridic¢e. Pri zadi'eni nebo snaze po {zv. zatahovani
motoru je treba ihned vypnout spojku!

Zadreni motoru muze mit nékolik pri¢in. Nejcastéji to byvaji
$patné rozméry pistu nebo valce. Tato pricina je vsak vyloucdena
u novych motoeyklit CZ, pokud oviem nebyly neodborné opravo-
vany montazi vadnych soucastek.

Dalsi pri¢inou muze byt preméhani nezajetého motoru nebo
malo oleje, popripadé olej nespravné jakosti v benzinu.

Castou pric¢inou zadreni je vSak prehirati motoru, ke kterému
muze dojit pri prili§ usporné serizeném karburatoru, nespravném
predstihu, vadné svicce nebo i pri zna¢né zakarbonovaném moto-
ru. Je pochopitelné, Ze k zadreni dochazi nejcastéji pri vyuzivani
maximalniho vykonu motoru.

Piestoze motocykly CZ typu 453, 450 a 455 jsou jiz-svou kon-
strukei méné nachylné k zadfeni nez jiné stroje, je .tfeba dodrzo-
vat nékolik zésad:

Predevsim to je spravny zabér motoru a presny pomér oleje do
benzinu. Déle je nutné udrzovat cely motor véetné karburitoru a
zapalovani v dobrém stavu. Ani zajety motocykl zbyte¢né nepte-
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mahame, nebof maly ¢asovy zisk je draze vykoupen vyssi spotie-
bou paliva a zejména abnormalnim opotiebenim.

K poméru benzinu a oleje bych chtél jesté uvést, Ze neni sprav-
né pro vyssi bezpecnost a lepsi zajeti davat do benzinu vice oleje
nez je predepsano ‘

do 500 km . 1:155
od 500—2000 km 1:18,
od 2000 km 1:20,

nebof vice oleje neposlouzi mazani, ale pouze rychleji zakarbonuje
motor.

Kazdy motocyklista by si mél uvédomit, Ze neni mozné ani vel-
mi kratkou vzdalenost jet na ¢isty benzin. Stale se vyskytuji pri-
pady, % po dojiti benzinu na silnici vypomiiZze automobilista cis-
tym benzinem a za ujetou vzdalenost 1-—5 km na cisty benzin je
velmi téZce poskozen klikovy mechanismus i pist s valcem.

Jak odstranit nasledky pripadného zadfeni motoru. Po zadieni
motoru, at je lehéiho nebo tézsiho razu, nechame motor chvilku
vychladnout a volnym tempem dojedeme do cile své cesty. Zku-
Seny jezdec ¢eli zadfeni tim, Ze jiZ sly$i téz8i chod motoru, prepla-
v1 karburator a ubere plyn.

S motorem, ktery se zadiel, neni spravné dlouho jezdit bez de-
montaze. Po sejmuti hlavy a valce zjistime nejprve misto zadieni.
Pist, ktery neni zadi‘en v krouzkové partii, sejmeme a lesklé misto
s citem ubereme brouskem, popiipadé napred lehce pilnikem a
potom brouskem. Je-li ve valci nanesen hlinik z pistu, odstranime
ho smirkovym platnem. Naneseny hlinik ve valci nesmime nechat,
nebot by mohl byt pti¢inou dalsiho zadi'eni. Takto zadieny a opra-
veny motor bude mit opét plny vykon. Je v3ak tieba také najit
pii¢inu, pro¢ se motor zadrels

Horsi druh zadieni je pii poSkozeni krouzkové partie, kdy hlinik
z pistu je rozmazan pres krouzky a krouzky nepruzi. Po uvolnéni
krouzkt je mozné dat krouzky nové, nejsou-li poSkozeny pistni
drazky v pistu. Opét upravime pist ubranim brouskem a smirko-
vym platnem odstranime hlinik z vélce.

Pii poskozeni i pistnich drazek je nejlépe u zénovniho motoru
namontovat novy pist, u star§iho motoru provést vybrus a na-
montovat novy vybrusovy pist. ;

Normalni opotrebeni se nam nejvyraznéji projevi na pistnich
krouzcich. Po demontazi krouzk(i a pistu (zpGsob demontaze
krouzki, stejné jako montaz i demontaz valce a hlavy je popséan
v instrukéni prirucce) zasuneme krouZek do vélce alespori 10 mm
hluboko od horni hrany valce a méiime $térbinu v zamku. U no-
vého krouzku je $térbina 0,2 mm, krouzek meénime pri Stérbiné
minimalné na 0,8—1 mm.




Po montaZzi novych krouzka je tfeba asi do 250 km nejezdit na
vysoké otacky, aby se krouzky dobie zabéhly.

Pii zna¢né vybéhlém valci ddme udélat vybrus, tj. vybrouseni
véalce o 0,25 mm a montéZ nového pistu s krouzky.

Pri vybrusu vélce, ktery davame vétSinou po ujeti 30.000 az
60.000 km, je vyhodné demontovat cely motor a pri té prilezitosti
udélat generalni opravu motoru. :

Hlava vélce je vyrobena z hlinikového odlitku a ma Zebrovani
pro dobré chlazeni. Udrzbu nevyZaduje celkem Zadnou. U nového
motoru se musi pouze kontrolovat dotaZeni ¢tyr Sroubti, dale po-
tom dekarbonovat. Dekarbonizace je podrobné popsana v navodu
k obsluze.

Karburator

Na nové motocykly CZ jsou montovany nejmodernéjsi karbu-
ratory Jikov typu SBD. Tyto karburatory jsou reseny jako mono-
bl(l)k, to znamenad, Ze rozprasovaci a plovakova komora tvofi jeden
celek.

Pro zvyseni objemové ucinnosti motoru je karburator od motoru
tepelné odizolovan vlozkou.

Nejvétsi prednosti nového karburatoru je spravny pomér ben-
zinu a vzduchu v celém rozsahu otacek i pri riizném otevieni Sou-
patka. Se serizenim karburatort byly podniknuty rozsahlé ovéro-
vaci zkouSky na silnici s pomocnym méticim zatizenim. Vysled-
kem téchto zkousek je skutecnost, Ze kazdy novy motocykl je jiZ
od vyrobce setizen.

Karburator je sefizen ovsem na dobré zabéhnuti motoru, tj. pro
vyssi bohatost smési. Jehla Soupatka je umisténa az ve 4. zarezu
shora, Sroubek vzduchu je povolen asi o !/; ota¢ky. Po prvnich
500 km mtZeme jehlu spustit o jeden zdbér niZe, po zdbéhu ji da-
me na 2. zafez shora. Zaroven pooto¢ime Sroubkem vzduchu o 1/5
otacky smérem ven.

Po Uplném zajeti motoru je vsak tieba karburator individualné
,,naladit na motor®.

Charakteristické znamky chudé smési jsou: piehiivani motoru,
sttileni do karburatoru, tézsi spousténi. Béhem jizdy ztraci motor
vykon. '

Bohata smés se projevuje vyssi spotiebou paliva, tmavym kou-
fem z vyfuku a motor ztraci sviij ostry zabér a tézko se roztaéi do
nejvyssich otacek.

Dulezitost pro setizeni ma také spravné nastaveni volnob&hu.
Pfi setizeni volnobéhu nejprve uvolnime plynovy bowden a dora-
zovym Sroubem Soupatka sefidime volnobéh na Zadané otacky.
Piili§ malé otacky jsou nevyhodné tim, Ze motor nékdy pri volno-
béhu na kiiZovatce zhasne, coZ je nepiijemné. Vysoké otacky vol-
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nobéhu naproti tomu zhor$uji fazeni, a to zejména zasunuti 1.
stupné. :

drzba karburatoru je celkem jednoducha. Je to piedevsim ¢is-
téni, které doporuéujeme u nového stroje asi po ujeti 3000 km,
dale pouze ptileZitostné. Pri ¢isténi demontujeme cely karburator
a jednotlivé sou¢asti propereme v ¢istém benzinu.

Kanalky volnobéhu éistime Zinémi, nikdy ne dratem, jimZ by-
chom mohli nékteré prufezy nevhodné zvétsit.

Pro serizeni karburatoru ma rozhodujici vyznam Sroubek vzdu-
chu a poloha jehly Soupatka. Hlavni trysku nedoporucujeme meé-
nit. Neni spravné Casto a zbyte¢né karburdtor serizovat. Nemuze-
me-li nastartovat, nemusime ihned hledat pri¢inu v karburatoru.
Karburétor vyZzaduje peclivé sefizeni po zabéhu. Po kontrole spo-
treby paliva, nejlépe na delsi ujeté vzdalenosti, jiZ nemusime kar-
burator dlouhou dobu sefizovat.

Tlumi¢ sani je montovan nejen k snizeni hluku, ale i k doko-
nalému ¢isténi nasadvaného vzduchu. Cistici draténou vlozku je
viak treba udrzovat. Vlozku ¢istime po ujeti kazdych 3000 km pro-
pranim v ¢istém benzinu a po vyc¢isténi ji navlh¢ime smési benzinu
a oleje v poméru 1:1. Navlhceni smési benzinu s olejem nesmime
nikdy zapomenout, nebof sucha vlozka ma podstatné nizsi Cistici
ucinek.

U poslednich model motocykla CZ je montovan specialni mi-
krofiltr z porézniho papiru. Udrzujeme ho podle navodu umisté-
ného na mikrofiltru. Motocykly s timto mikrofiltrem maji jesté

vvvvv

Prevodovka

Prevodovka motocykli CZ patii k nejspolehlivéjsim a v udrzbé
nejméneé naroénym castem stroje.

Prevodovka je ¢tyrstupriova predlohova, tzn. ze ma 3 hridele:
hnaci, predlohovy a hnany. Pri prvém prevodovém stupni se pie-
nasi kroutici moment ozubenymi koly na predlohovy hiidel a
z predlohového hridele soukolim stalého zdbéru na hnany hiidel
s retézovym kolem. Hnaci a hnany hridel je souosy. Hnany hiidel
predstavuje u motorti CZ vlastné pouze kolo s nabojem. Ostatni
kola se volné protéceji na hridelich. Stejnym zplsobem je uspo-
radan prevod na druhy a tieti stupen. Na ¢tvrty stupen, tzv. primy
zabér, je spojen primo hnaci hiidel s hnanym a vSechna kola se
jen volné protaceji. Pouzity druh prevodovky je pro cestovni mo-
tocykl nejvyhodnéjsi, nebot velkou vétsinu ¢asu, zhruba 90—95%,
jedeme na primy zabér, kdy jsou nejmensi ztraty v prevodech a
nejmensi hluk.

Udrzba prevodovky je velmi jednoducha. ZaleZi hlavné v kon-
trole hladiny oleje po vysroubovani kontrolniho sroubku a ve vy-
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méné oleje. Prevodovku plnime olejem PP 7, a to mnoZstvim asi
- 900 cm®. Prvné olej vyménime po ujeti 500 km, dale pak postaci
vzdy po ujeti 3000 km. :

Predepsanou znacku oleje dodrzujeme, nebof uvedeny olej je
vhodny pro vys$si tlaky, které nastanou mezi boky ozubenych kol.
Ridky olej se muZe projevit prosakovanim kolem hridelt. Hustsi
olej naproti tomu zpUsobi zhorSeni vypinani spojky, zejména
u studeného motoru. s

Olej vymeénujeme vzdy po jizdé, kdy je motor prohrat, aby olej
lehce vytekl. Pri prvni vyméné je spravné proplachnuti 1/ 1 pro-
plachovaciho oleje (loziskovy olej 207) a s proplachovacim olejem
projet motocykl na vzdalenost asi 1 km.

Pri demontazi nebo generalni opravé motoru kontrolujeme i stav
ozubenych hridelu a kol v prevodovce. Vyradime a nahradime no-
vymi ta kola, kde jsou jiz hlubsi pitingy na bocich zubt. Pitingy,
{j. trojuhelnikové otvory o ploSe kolem 1 mm? i vice, do hloubky
0.1 az 0,4 mm, jsou projevem vysoké unavy materialu. Zub ,,pod-
hlodany pitingy by mohl prasknout a zpusobit tézkou poruchu
stroje. Déle je treba vymeénit kola, jejichZ bo¢ni ozuby jsou zna¢né
otluéené. Omackané ozuby by byly pri¢inou vyskakovani zaraze-
ného prevodového stupné. K nadmérnému otluceni ozubt dochézi
nejvice pri neSetrném razeni se $patné serizenou spojkou.

S uvedenymi zavadami soucastek prevodovky se vsak vétSinou
majitel motocyklu nesetka. Pri zkuSebnim provozu se na zkuSeb-
minkach a presto prevodovky téchto stroji nevykazaly mimorad
né opotrebeni. /

Razeni

Jednopakové startovaci a radici ustroji patii k velkym piednos-
tem c¢eskoslovenskych motocyklu. Zarizeni je jednoduché, je ome-
zeno prosakovani oleje kolem hiidele a navic pri jizdé neprekazi
startovaci paka.

Od radici paky je ovladan unaseé s dvéma zapadkami, které za-
biraji do oto¢ného kotouce s vodicimi drazkami pro radici vidlicky.
Dvé radici vidlicky jsou posuvné ulozeny na radici tyéce a zabi-
raji do posuvnych kol na drazkovanych hridelech prevodovky.

Funkce razeni je jednoducha a jednotlivé soucasti jsou kon-
strukéné i vyrobné tak propracovany, Ze s poruchou f‘azeni se prak-
ticky nesetkavame.

Stejné tak je jednoducha i udrzba radiciho ustroji. O mazéni je
dostateéné postarano rozstrikujicim olejem v prevodovce. Pii de-
montazi motoru si z radiciho uUstroji viimame zejména stavu ra-
dicich vidlicek.

Vidlicky, které.jsou nabéhlé od vyhrati do modra, nebo které

isou pokrivené, nahradime novymi. Na jinych sou¢astkach razeni
se opotfebeni témér neprojevuje.

Startovaci zafizeni se sklada z paky, vratné pruziny, ozubeného
segmentu a oto¢ného kola umisténého na volnobéZce na spojkovém
bubnu. :

I startovaci zatizéni motocyklit CZ je naprosto spolehlivé. Seg-
ment i oto¢né kolo mé ozubeni silné dimenzované s nezvyklym
thlem zabéru 30, slouzicim k lehkému zapadnuti prvniho snize-
ného zubu segmentu do ozubeného kola. Vratna pruzina je zhoto-
vena z kvalitni paskové oceli a za celou dobu provozu motocykla
CZ novych typu neprisla ani jedna reklamace prasklé pruziny.

Udrzba startovaciho zarizeni je nejjednodussi. Mazani je opét
zaruceno olejem v prevodovce. Kontrola startovaciho zarizeni je
mozna po sejmuti levého vika, byva vsak vétSinou zbytecna.

Spojka

Primérni pievod je u motocykli CZ primarnim fetézem od ozu-
beného kola klikového hiidele na spojku. Primarni retéz je vy-
hodny pro nizsi hluk a ¢aste¢né tlumeni zabéru motoru. Retéz bézi
v olejové lazni; jakakoli udrzba je zbytecna, napinani neni pocho-
pitelné u moderniho monoblokového motoru mozné. Vytazeny re-
téz pozname nejen podle velkého pruvésu mezi kolem klikového
hridele a spojkou, ale i podle toho, Ze jej muzeme nadzvednout
o ozubeni spojkového bubnu. Jizdu s vytazenym primarnim reté-
zem nedoporucujeme, nebof se poskozuji i ozubena kola.

Tieci lamelova spojka je nasazena na hnacim hrideli prevodov-
ky. Na drazkach tohoto hridele je pevné nasazen a matici pojistén
naboj spojky. do kterého jsou nasazeny ¢epy. Otoéné na tomto na-
boji je ulozen spojkovy buben s ozubenim pro primarni fetéz. Oce-
lové lamely se zasazenymi korkovymi valci jsou uloZeny v draz-
kach spojkového bubnu, kde se mohou volné pohybovat pouze do
stran. Mezi kazdymi dvéma lamelami s korkovym obloZenim je
umisténa hladké ocelova lamela nasazena na ¢epech naboje. Vie-
chny lamely jsou k sobé pritlacovany pritlaénym kotouéem, ktery
je drZzen miskami a pruzinami k naboji spojky. Trenim mezi lame-
lami s korkovym obloZenim a ocelovymi lamelami se pienasi krou-
tici moment od motoru na prevodovku.

Spojka je vypindna packou na riditkach, bowdenem, jednodu-
chym prevodem pod pravym vikem a dvéma ty¢kami a kuli¢kou
vrtaného hiidele prevodovky. Tlaéna tycka odmackne pritlacny
kotou¢, pirekona tim tedy silu pruzin spojky a lamely se uvolni
— spojka je vypnuta. Kromé tohoto zarizeni slouzi jesté k vypi-
nani spojky vypinaci automat. Pri vychyleni radici paky ze stied-
ni polohy zac¢ne pod pravym vikem nabihat kladicka na vydutou
vacku a padakovym pirevodem je opét ovladana tlac¢na tycka spojky.
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Znamend to tedy, Ze pii kazdém pterazeni je nejprve vypnuta
spojka, teprve pri kazdém dalSim pohybu paky je prerazen prevo-
dovy stupeni a po vraceni paky do stredni polohy se teprve spojka
opét zapne. MuZeme si to ovérit rozjezdem bez vypnuti spoiky
packou na riditkach. Nohou zaradime prvni stupen, piidame plyn
a pomalym spousténim paky razeni nohou se’ rozjedeme.

S vypinacim automatem a jeho ¢innosti se nejlépe seznamime
prohlidkou po sejmuti pravého vika.

Pri udrzbé spojky je nejdulezitéjsi jeji spravné sefizeni, pri kte-
rém se ma postupovat timto zptisobem:

. 1. sejmout pravé viko, .

2. uvolnit nebo odpojit spojkovy bowden,

3. benzinem ocistit vacku vypinani i kladic¢ku,

4. stavécim Sroubem nastavit kladicku do vzdalenosti 0,2—0,4
mm od vacky vypinani,

5. sefizovacim Sroubem seridit maly volny chod packy na ridit-
kach,

6. vazelinou namazat va¢ku a namontovat pravé viko.

Jediné pii tomto zplsobu serizeni mame jistotu, Ze automatické
vypinani spojky je plné v. ¢innosti-a miZeme s klidnym svédomim
radit bez vypinani packy ruéniho ovladani spojky.

Udrzbu spojky si znaéné usnadnime spravnym ovladanim moto-
cyklu. Prredevsim si musime uvédomit, Ze spojka ma slouzit pouze
ke kratkodobému vypinani a pri del$im stani musime vzdy zaradit
neutrdl. Pri spojce dlouho vypnuté se zahieji obé poloviny tycky
i vloZena kulicka, dojde k vyhrati materialu a ke zméné serizeni
spojky.

Nejvétsi chybou ovsem je jizda s prokluzujici spojkou. Jak po-
zname, Ze spojka prokluzuje? Poznat, Ze spojka zna¢né klouze,
neni ani pro zacate¢nika tézké. Zkuseny jezdec slysi naproti tomu
kazdé sebemensi proklouznuti. Nejlépe zjistime i nepatrné klou-
zani spojky pii jizdé do tahlého kopce na ¢étvrty stupen pii prud-
§im pridani plynu. Jesté bezpe¢néjsi zptsob je opét pii jizdé do
stoupani na ¢tvrty stupen, kdy v zabéru vypneme a rychle opét
pustime spojku. Motor se rozto¢i do vysokych otac¢ek a pri spravné
sel'izené spojce po zapnuti ihned klesnou otad¢ky na odpovidajici
hodnotu rychlosti jizdy. U spojky, ktera ¢aste¢né prokluzuje, bude
po zapnuti jesté nékolik vterin klouzat. Tento zpusob zkousky viak
nesvéd¢i motoru a nebylo by spravné jej zbytetné a mnohokrat
opakovat.

Zjistime-li klouzani spojky, ihned zastavime a pokusime se za-
vadu odstranit povolenim stavéciho $roubu na pravé strané moto-
ru. VétSinou se nam to podari. Nepomuze-li ndm toto sefizeni, je
zavada primo na spojce, ktera vyzaduje opravu. S motocyklem mii-
zeme jet dal, ale vyvarujeme se jizdé se zbyteénym prokluzova-

10

nim, zejména veasnym razenim niz§iho stupné a jizdou na ¢asted-
né zatizeni motoru. Jizda se zna¢nym klouzanim nam snadno zpi-
scbi spaleni korkového obloZeni a i vyhiati ocelovych lamel a
pruzin.

Nejbezpecnéjsi a nejspravnéjsi oprava klouzajici spojky je vy-
ména lamel s korky a spojkovych pruzin za nové. Vyménu kork
nedoporucujeme délat amatérsky ani ve svépomocné dilné Svazar-
mu. Ve vyrobnim zavodé se totiz naparené korky nasadi do lamely
a po vychladnuti se lamela ofizne zaroveil z obou stran ve special-
nim pripravku, aby byla rovna.

Nouzova oprava spojky, kterd vSak casto plné vyhovi, tkvi
v obrouseni starych lamel na skelném papife polozeném na rovné
plose. Vyhodné je pii této opravé jesté jemnym smirkovym papi-
rem srazit olesténou plochu ocelovych lamel a mezi pruziny a po-
jistné koliky vlozit'jesté jednu podlozku silnou asi 1 mm. Touto
podlozkou se vyrovna opotiebeni i obrouseni lamel a pruZiny do-
stanou opét spravné predpéti.

Spatné vypinani spojky se ndm podaii vétsinou odstranit ditive
popsanym sefizenim. Neni-li to moZné, musime hledat zavadu ve
spojce. Drive se vSak presvéd¢ime, je-li v pfevodovce spravny olej
(husty olej zptsobuje slepovani lamel). Pri¢ina $patného vypinani
spojky jsou vétSinou pokrivené lamely, u zna¢né ojetych motocyk-
It to mohou byt i vytlu¢ené drazky spojkového bubnu. Odstranéni
je moZné jediné vymeénou soucastek za nové.

Je ti'eba vSak upozornit na to, Ze prvni razeni prevodového stup-
né u studeného motoru je vzdy spojeno s mensim Skubnutim, ze-
jména v zimé. Toto Skubnuti je zcela normalni, je dano jiZz pouZi-
tim spojky v olejové lazni, kde se na delsi dobu lamely slepi ole-
jem a neni moZné odstranit ho sefizenim spojky.

Chceme-li se ho vSak vyvarovat, a to délame vidy za mrazu,
abychom neposkodili ptevodovku, postupujeme takto: Pied. nato-
cenim motoru zaradime prvni stupen, vypneme spojku a popotla-
¢ime stroj, az se spojka odlepi. Potom nastartujeme a hladce se
rozjedeme béZnym zplisobem.

Ram

Trubkovy svafovany ram patii k nejvétsim prednostem mote
cykli CZ. U novych motocykla CZ s ramem z trubek kruhového
priiezu neni zndm ani jeden pripad prasknuti.

Udrzba réamu neni kromé béZného ¢isténi vibec #adna. Oprava
prichéazi v ivahu pouze po havarii, aviak vétsi vyrovnavani nedo-
porucujeme; v kazdém ptipadé je 1épe deformovany ram nahradit
novym.

Zadni kyvna vidlice ma ¢ep samoé€inné mazany od motoru a
stejné jako ram je tuhd a bezpe¢né konstrukce. U drobnych sou-
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¢astek, jako jsou stupacky, pika brzdy atd., je nutna pouze obéas-
na kontrola dotazeni $roubt a matic a pripadné vyrovnani nebo
vymeéna po havarii. Jina udrzba ani zvlastni opravy zde nejsou.

.Blatniky

Predni i zadni blatnik chrani jezdce i motocykl proti odstriku-
jicimu blatu od kol. Jsou vylisovany z ocelového plechu a jejich
povrch je chranén kvalitnim smaltem. Udrzba zalezi pouze v ¢&is-
téni a obcasné kontrole prichytnych sroubt. Prvou kontrolu dota-
Zeni Sroubl a matic je v3ak lépe udélat drive, asi po ujeti 1000 km,
nebot spojeni na nové smaltovanych soucastech se nékdy trochu
uvolni.

Sedlo

Motocykl je vybaven pohodlnym dvojsedlem s vlozkou z me-
chové gumy. V sklopné poloze je sedlo zajisténo dozickym zam-
kem, nebot odemknutim sedla je teprve uvolnén piistup k otevre-
ni schranek. V zadni ¢asti je sedlo prichyceno dvéma zachytkami,
které se zasunuji do ¢tvercovych otvort.

Po nasazeni sedla je ti‘eba se jesté jednou presvéddit, jsou-li obé
zachytky zasunuty. Jinak se velmi snadno ohnou a pri zpétném
vyrovnani ulomi. T

Zadni pérovani

Zadni pérovani nového typu ma piestavitelnou tvrdost pruzin
a dobry tlumici uc¢inek. Zadni pérovani je reSeno jako pevny, ne-
rozebiratelny celek a pracuje témér bez udrzby. V kazdém tlumi-
¢i je napln 50 cm? tlumicového oleje, ktera se vsak nevyméiuje
ani nedoplnuje.

Zjistime-li vsak vytékani oleje nebo $patnou funkeci tlumeni,
je nejlépe svérit opravu odborné dilné.

Pokles tlimici ucinnosti pozname pti jizdé po nerovném povrchu
a v zatackach a oveérime si jej vyjmutim elementu z ramu a de-
montéazi pruziny. Pii pohybu tahlem muZeme kontrolovat tlument.

Vyuziti prestavitelnosti pruziny je nejc¢astéj$i u unavenych pru-
zin po ujeti asi 20.000 km az 50.000 km a pro ridice, ktei'i jezdi
vétsinou v tandemu. Prestaveni je mozné po stlaceni dolniho krytu
a uvolnéni dvojité pojistky.

Nadri a schranky

Benzinova nadrz i schranky jsou vyrobeny z kvalitniho ocelové-
ho plechu a svaieny.
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Udrzba je i zde kromé ¢idténi velmi jednoducha a zaleZi zejména
v kontrole zavésnych Sroubt a matic. U benzinové nadrZe se vyva-
rujeme zbyte¢ného nalévani benzinu z rtznych kanystrii a konvi,
které nejcastéji zptsobi ucpani sitek nebo karburatoru, nadrz nikdy
nepreplinujeme. Zcela plna nadrz nejen c¢asto prosakuje kolem za-
véru a odvzdusnovaci dirkou, ale zhorsuje ¢aste¢né i ovladani stro-
je pri rychlém prujezdu zatacek. Je zajimavé uvést, ze nékteré za-
vodni motocykly maji nadrze s prepazkami s malymi otvory, aby
prudké $plouchani vétsiho mnozstvi benzinu nezhor$ovalo ovladani
motocyklu. -

Do schranek je nutné naradi vkladat sloZzené, aby se zabranilo
tlu¢eni néaradi a samoziejmé vzdy po udrzbé baterie kontrolujeme
i upevnéni. :

Predni vidlice

Predni vidlice u motocyklt CZ typ 450, 453 a 455 piispiva pod-
statnou mérou k vybornému sezeni téchto stroji v zatackach
i k pohodlnosti jizdy.

Nosné pruziny jsou vyhodné kombinovany s olejovym tlumic¢em
s néaplni velkého mnozstvi oleje, takZe tlumi¢ neztraci ani béhem
dlouhé jizdy po nerovném terénu svou ucinnost.

Funkce predni vidlice, demontaz i tidrzba je popsina velmi po-
drobné v technickém popisu.

Riditka

Panelova fiditka poslednich modeltt motocykli CZ prispivaji
nejen k estetickému vzhledu stroje, ale maji i své konstrukéni
opodstatnéni. Nejsou to jen plechové kryty jako u jinych stroju,
ale fiditka tvori spolu s hornim krytem svétlometu lehky hliniko-
vy odlitek se zalitymi trubkami. Nejvétsi prednosti tohoto uspora-~
dani je odstranéni chvéni drive plechového horniho krytu re-
flektoru.

Udrzba plynové rukojeti a bowdenu byva ¢asto podceriovana, ale
dobi'e udrZované bowdeny prispivaji k vétsi bezpecnosti a pohodl-
nosti jizdy. Bowdenim nesta¢i obc¢asné nakapani oleje na lanko,
ale je ti'eba, aby olej celym bowdenem protekl.

Doporuc¢ujeme vam poridit si toto jednoduché zaiizeni:

Od mensi lahvi¢ky, nejlépe s obsahem kolem 1/, 1, urazime dno
napilovanim vrubu pilnikem a ponoi'enim do horké vody. Do lah-
vicky najdeme korkovou zatku a provrtame do ni otvor pro nasa-
zeni bowdenu. Zatku potom podélné roziizneme ostrym nozem.
Bowden vyjmeme z motocyklu a jeden konec zasadime do lahvié-
ky. Lahvicku plnime Fidkym olejem a upevnime ji dratem. Dru-
hym koncem lanka pohybujeme, aZ olej zaéne protékat.
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Uvedeny zptsob mazini se ukézal jako nejdokonalejsi; popii-
. padé neni ani nutné bowdeny uplné demontovat, sta¢i uvolnit na
riditkach. Lehky chod péacek a bezpecné vraceni stoji opravdu za
trochu namahy.

Otoc¢nou rukojef mazeme po demontdZi automobilovym tukem
T-A 00.

Kola a brzdy

Kola motocyklit CZ jsou vybavena u&innymi centralnimi bubno-
- vymi brzdami a jsou uloZena na kuli¢ckovych loZiskach. Pevny vy-
plet kol s rovnymi dréaty prispivd k vysoké spolehlivosti motocyk-
lu i v jizdé terénem. :

Castou zavadou byva mald uéinnost brzd, zejména u piedniho
kola. Musime si uvédomit, Ze pri prudkém zabrzdéni, vyvolaném
nejcastéji dopravni situaci, musi mit vét$i brzdovy ucinek predni
kolo. Je to zplisobeno odlehéenim zadniho a pretiZzenim piedntho
kola motocyklu setrvaénou silou motocyklu a vysoko sediciho jezd-
ce. Cim je celkovy brzdici uéinek vétsi, tim vice se zmensuje zati-
zeni zadniho a zvétSuje pretiZzeni predniho kola, az zadni brzda
ztrati témér uplné svij ucinek. Takové brzdéni si ovSem muZe-
me dovolit jen na suchém bezpra$ném povrchu.

Zduraznujeme, Ze pri brzdéni si ma ridi¢ navyknout soucasné
brzdit predni i zadni brzdou a vénovat naleZitou pozornost sel'izeni
predni brzdy.

Maly uc¢inek predni brzdy se snaZime odstranit serizenim bow=-
denu tim, Ze brzdu neustdle utahujeme, az kolo pii otaceni zac¢ne
zadrhévat. Potom lehce povolime a zkou$ime silou pritdhnout pac-
ku k riditkim a ani vétsi silou se nam nesmi podarit pritdhnout
packu tésné k riditkdm.

Nezlepsila-li se u¢innost brzdy timto sefizenim, kontrolujeme &e-
listi a buben. Celisti se zaolejovanym obloZenim muZeme vyprat
v ¢istém benzinu a zdrsnit smirkovym papirem; lépe je vSak nany-
tovat nové oblozeni a vyménit prachovku, kterou se dostal do bub-
nu tuk. Brzdové obloZzeni ménime také v tom pripadé, kdy oblozen{
ie jiz opotrebeno a nyty jsou zapustény méné nez 0,5 mm. Pii ny-
tovani nového oblozeni dbame zejména, aby obloZeni bylo na ce-
listi napnuto, nikde pod obloZenim nesmi byt vzduchova mezera.

Pri vyméné obloZeni je také spravné odstranit z vnitiku bubnu
hladkou, sklovitou vrstvu smirkovym papirem.

Opravy vypletu kol prichazeji v ivahu nejcastéji po havariich.
Nejprve kontrolujeme rafek a mirné poskozeny rafek se pokusime
vyrovnat gumovou nebo ditevénou palici. Zna¢né deformovany réa-
fek nahradime novym. Pri stiedéni kola nejprve seridime rafek
tak, aby nehédzel na vySku a teprve potom sledujeme hazeni do
stran. Nejdulezitéjsi vsak je, aby vSechny dréaty byly stejné na-
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pnuty, jinak kolo za¢ne po c¢ase hdazet a dojde i k praskéani dra-
ti. Stejné napéti drati kontrolujeme podle vysky ténu, jaky drat
po lehkém uderu vydava.

Retéz

Udrzbé fetézu je tieba.vénovat mimoiéddnou pozornost, nebot
retézi je v soucasné dobé nedostatek. Retéz udrzujeme predevsim
spravné napnuty podle pokynt v technickém popisu a jizdnim néa-
vodu a kontrolujeme jej kazdych 1000 km.

Obcas, nejdéle vSak vzdy po ujeti 5000 km, fetéz demontujeme

a vypereme v petroleji nebo benzinu. Potom fetéz vloZime do au-
tomobilového tuku T-A 00 a po dobu asi 3 hodin udrzujeme na
teploté 60—80" C. Potom jej vyjmeme, na povrchu otfeme a na-
montujeme. Tuk se dostane do vnitrku ¢lankl a retéz bézi hladce
s nejvétsi trvanlivosti.

Stejné jako u primarniho. pfevodu kontrolujeme stav ozubenych
kol a opotiebena nahradime novymi, aby neposkozovala retéz.

Elektrické zafizeni

Zdrojem elektrické energie je akumulatorova baterie. Baterii
nabiji stejnosmérné dynamo. Proud je veden pi‘es zpétny spinac
a regulator.

V tdrzbé elektrického zatizeni vénujeme nejvétsi pozornost
sprévnému sefizeni prerusovace a nastaveni prredstihu. Spatny stav
preruSovace je totiZz nejcastéjsi pri¢inou $patného startovani moto-
ru i nepravidelného chodu. Kontakty prerusovaée musi mit nejen
spravnou vzdalenost, kterou kontrolujeme mérkou z vybavy stro-
je, ale musi byt ¢isté a rovné. Kontakty éistime pilni¢kem, nikoli
smirkovym papirem a v piipadé potieby je vymontujeme a pilnié-
kem srovname dosedaci plochy. Piili§ opalené kontakty nahradime
novymi. :

Nespréavné nastaveni predstihu ma velky vliv predeviim na vy-
kon, spotebu ‘a prehiivani stroje. Pfedstih miZzeme métit indika-
torovymi hodinkami se zavitem M14)(1,25, které nasroubujeme do
otvoru svicky. Po ur¢eni horni mrtvé polohy oto¢ime motorem
proti sméru toceni, aZz nam indikator ukaze uréenou hodnotu pied-
stihu (125 em? — 3,5 mm, 175 em? — 3,8 mm, 250 cm3 — 3,5—3.8
mm). Maximéalni vile kontaktii prerusovace smi byt 0,5 mm (nej-
lépe sefidime tak, aby volné prosel cigaretovy papirek. Serizeni
predstihu délame natodenim celé desticky s preruovadem a po
dotaZeni znovu kontrolujeme vzdélenost kontaktii preruSovade pri
pistu v horni mrtvé poloze.

Toto sefizeni si viak nemutZe udélat kazdy, nebot potrebny indi-
kator je tézko dostupny. Zjistime-li viak priznaky velkého pred-
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stihu (tvrdy chod stroje, detonace pti jizdé do stoupani) nebo malé-
ho predstihu (maly vykon motoru, prehfivani), miZeme selizeni
upravit zkusmo. Piredem si ale poznac¢ime vychozi polohu, abychom
v pripadé neuspésného serizeni mohli dat prerusova¢ do ptvodni=
ho stavu. Po kontroles vzdalenosti a stayu kontakti zvétSujeme
predstih ot4c¢enim desticky preruSovace proti sméru to¢eni motoru
a obracené zmensujeme. Motocykl projedeme po znamé trati a sna-
Zime se citem poznat 1ozd11y ve vykonu.

Udrzba dynama zaleZ{ zejména v ofeti‘eni uhlikd. Uhliky po 5000
km vyjmeme, ocistime benzinem a opét namontujeme., Pri mon-
tazi zachovame plvodni polohu, ve které jsou uhliky zabéhnuté.
Ubrousené uhliky pod 8 mm nahradime novymi.

Zjistime-li podle kontrolky, Zze dynamo prestalo nabijet, hleda-
me poruchu opét ve stavu uhlikii. Za béhu motoru zkousime opa-

trné dotykem uhlikt, neza¢ne-li kontrolka alespon chvilkové zha- °

sinat. Potom pouze ocistime uhliky a zadvada je odstranéna. Nedo-
poru¢ujeme, aby ridi¢ bez hlubsich znalosti elektrotechnika seri-
zoval nebo opravoval regulator.

Velky vliv na spravny chod motoru ma i svicka. U popisovanych
typt CZ je svicka PAL 14-7TRZ nebo PAL 14/240. Svic¢ku po ujeti
5000 km cistime a kontrolujeme vzdalenost elektrod 0,5 mm. Svié-
ku, ktera ma ujeto 20.000 km, i kdyZz pracuje bez zavad, nahra-
dime novou.

Kromé udrzby akumulatorové baterie, kterd je podrobné popsa-

na v technickém popisu a jizdnim navodu, nevyzaduje udrzba elek- %

trického zarizeni na motocyklech CZ Zadnou dalsi zvlastni pédci.

Zavér

Zavérem bychom chtéli iici, Ze mnoho zde uvedenych oprav si
majitel motocyklu udélat nemtize nejen pro nedostatek zkuSenosti,
ale i pro obtiZznost obstarani specialniho naradi. V zadném pripade
nechceme nékoho presvédcovat, aby délal praci, pri které nevi,
jaky bude vysledek.

Hlavni zasadou pii provozu kazdého motocyklu vsak zustava,
Ze plynula jizda bez zbyteéného pretézovani stroje zabrani vysky-
tu mnoha zbytec¢nych poruch.

Udriba a opravy motocyklu €Z
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