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Odbornici naSich motocyklovych zavodi, konstruktéri
a délnici zhotovili pro Vas tento novy typ stroje nej-
modernéjsi svétové koncepee, vybaveny tlumiéem sani
a zlepSenymi tlumiéi vyfuku. Nova konstrukce téchto
elementli dava motoru naprosto tichy chod. Dokonalé
provedeni a zpracovani Vam zarucuje pfijemnou jizdu
a ovladani motocyklu za vSech okolnosti. Véfime, zZe
tento novy typ motocyklu splni vSechny VasSe poza-
davky:.

Tato pfirucka Vim pomiiZe seznamit se s VaSim
strojem, poznat jeho soucastky a jejich ¢innost. Po-
radi Vam, jak provadét Gdrzbu a jak odstranit pii-
padné drobné zavady.

Prejeme Vam tisice kriasnych a radostnych kilo-
metrd s Vasim novym motocyklem JAWA-CZ.
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Obr. & 1. JAWA-CZ 250, typ 353/04

L POPIS A NAVOD K OBSLUZE

250 ccm 350 cem

|. TECHNICKE UDAJE typ 353/04 typ 354/04
Motor . Faaee 0 dvoudoby, vzduchem chlazeny
Pocet vélcti 2 g
Vrtani 65 mm 58 mm
Zdvih , . 75 mm 65 mm
Obsah vﬂce{ﬁ) : 248,5 cm 344 ccm
Kompresni pomér . . . . . 1:68 1374
Maximélnf vykon motoru : 12 k/4750 ot. 16 k/4750 ot.
Spotfeba paliva pfi rychl. 60 km/lL _cca 3 1/100 km 3,5 1/100 km
Obsah nadrZe na palivo . v 13 litrf
Maximélni rychlost . 105 km/hod. 120 km/hod.
Maximalni stoupavost (rplné za.tlzemi) ; 45 9, 50 9%
Rozméry motocyklu — délka . . . 1980 mm

— vyska 1025 mm

— Sirka 670 mm
Viha stroje — bez paliva . 129 kg 138,5 kg
Viha stroje —s palivem 139 kg 1485 kg
Unosnost (uZitkovd vdha) . e 160 kg
Maximélni zatiZeni pfedniho h¥idele . 85 kg 90 kg
Maximélni zatiZeni zadniho hfidele . 214 kg 218.5 kg
Primédrni pfevod fetézem 3/8"  3/8” . . 60 &lankh 64 &lankd
Sekunddrni pfevod Fetézem 1/2" 5/16” 119 - 1 élankh
Pomér pfevodlt — priméarni s 45/22 zubf 45/27 zubf

sekunddrni 46/19 zubfh 46/18 zubfi

1. pfevodovy Stl.ipen

2. prevodovy stupefi .
3. pfevodovy stupeii .

4. pfevodovy stupeil .

19/12 x 24/12
19/12 X 19/17
19/12 X 16/20
1/1 pHimy zibér
1:13,426

Celkové pfevody — 1. stupeii
2. stupenn
3. stupeii
4. stupenr . .

Celkovy prevod roztateciho Gstroji .

Pfevod pohonu rychlomé&ru
Celistové brzdy .

Brzdné dréhy z rychlmsti 40 k.m/hod ;

pfedni brzdou .

zadni brzdou . .

obéma brzdami . "
Maximdini zdvih pfedrni vidlice .

Maximalni zdvih zadni kvvmé vumée X

Karburator X
Kola — rozméry réi’ki'l 2
rozmeéry pneumatik (za.dni)

(pFedni) .

1: 7,449
1: 5,368
1: 4241
1:341
5/11 zubfi

- @ 160 mm/35 mm

30,8 m
30,8 m
125 m
130 mm
100 mm
2924 M
18 B x 16"
3,25" x 16"
3,00” x 16"
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Obr. 2. Rez motorem — 250 Obr. 3. Rez motorem — 350




2. POPIS MOTOCYKLU
n bézi v olejové lazni. Sekundarni fetéz je zcela zapouzdfeny; tim je
velmi zvySena jeho Zivotnost,

Karburator — 2926 pro typ 353/04 a 2024 pro typ 354/04 — je
umistén v motorové skiini, pod krytem karburatoru Ke karburatoru
je pripojen tlumié s&ni s Cistiéem vzduchu, piistupnym po odklopeni
gedla.

Motocykl 250 cem — typ 353/04 a 350 354 je j
: wr _r g1 04 ; :
vozidlo, slouzici k dopravé jedné neho dvout%Eob. i Jednostqpove
Hnaci silu dodava vzduchem chlazeny i

zdu L cl y spalovaci motor — dvoudoby
8 vratnym vypl?,chox'ramm. M3 tichy béh, je v celkovém rozsahu otégeg
vyvazen, bez vibraci a je schopen velké akcelerace.

Spojka se pohybuje v olejové 1azni. e piti 5

oy Jové lazni, je pétilamelové, s lamelami ocelo
v T ; v v 4 i B i
_'_ylim kaj s korkf}vym oblozenim. Ovlidana Je packou na levé strané
Pfevodovka mé &ty¥i prevodové stupns. S kli PR S T

567 Blok taotor o e pne. ikovou skrini tvo¥f Jjedno-

Zasouvini pievodovych stupiii j ¥ni sdi . Al
na levé strand motvy putl e noznl @ provadi se pikou, ktera je

oru Zasouvani je opatieno elektrickim uk
chodu naprazdno, Vypinani spoiky pii Slekirickym ukazatelem
= el b yp spojky pii zasouvani pfevodovych stupiii

Nastartovani motoru je provadéno tou? no#ni na j '
r 101 OroV ¢ nozni pakou jako iazeni pre-
Iw;:lodtov'yeh sty_pnq, pootoaemr;q paky do startovaci polohy. JakrI;liIe
otor naskoéi, paka se samoéinné vrati do horizontalni polohy.

Dratova kola jsou snadno vyjimatelnd — predni i zadni hiidel je
vysuvny. Konstrukece pfedniho i zadniho kola je podobna Spojeni zad-
niho kola s fFetézovym kolem je provedeno draZkovym unafecem.
Pocet dratd je 36 v jednom kole, primér dratu je 3,5 mm, zavit M 4.

Plnonabojova zadni brzda je ovladina pravou nohou, pdkou a bowde-
nem, plnonabojova pfedni brzda pravou rukou, pa¢kou na pravé strané
fiditek. Ob& jeou velmi idinné a jejich sefizeni je mozZné bez pouZiti
naiadi, :

Ram je proveden ze étyfhrannych svafovanych trubek s kyvnou zadni
vidliei, -
Nadrz na palivo je vylisovana z ocelového p'echu. Ma uzavér o @ 60
mm a vypustny kohout s ¢isticem, ktery zajistuje reservu paliva asi
1 litr.

Dvojsedlo s vlozkou z mechové gumy je velmi pohodlné. Poskytuje
se zadnim pérovanim velmi prijemnou jizdu pro Fidice i spolujezdce.
Sedlo je odklopné a zakryva pomocnou schranku na hustilku a na-
hradni soucasti.

Stupacky jsou sportovni, nastavitelné.

Riditka maji vnéjsi @ 22 mm a Siiku 670 mm. Jsou provedena z jed-
noho kusu s moznosti nastaveni ville lanka spojky a pfedni brzdy
stavécim Sroubem u pacek. '

Pérovamni piedni je provedeno teleskopickou vidlici s olejovymi tlumiéi
kmitii. Pérovani je po pfimce dvéma valcovymi pruZinami. Soudasti
pérovani jsou zakryty ocelovymi pouzdry. V horni ¢asti nosnych tru-
bek piedni vidlice jsou nasroubovany odvzdusiovaci ventilky, kterymi

Obr. 4. Rez tlumicem sini unika stladeny vzduch pii propérovani vidlice. K zamezeni unikani

1. Viko tlumide 5. Uzdveér tlumi¢ového oleje z ramen piedni vidlice, pii dopravé motocykli z vy-
2. C';ﬁé veduchu 6. PryZovd spojka robniho podniku, jsou otvory pro ventilky uzavieny sSrouby M6 Ven-
;‘:: gél::)atlumiép ;. Uzaviraci klapka tilky jsou po dobu prepravy umistény v bali¢ku ve schrance. Je

Upeviovaci pdselk nezbytné nutné, aby pied uvedenim motocyklu do provozu byly zmi-

10
Ik

Pfevod sil je Fetdzy. Priméirni Fetéz je zakryt levym vikem sk#iné -

.



néné odvzdustiovaci ventilky nasroubovan y 1 fedni § ° ' L
éné ' entilky n y do nosnych trubek a 3. POPIS ELEKTRICKEHO ZARIZENI
vxdhce,v Pamls:to uzaw;-agich Sroubkii. PFi jizdé bexzr namontovgl;%r:}i
odvzdusnm_zacmh ventilkii nemiZe pfi propérovani stlaceny vzduch
plynule unikat a predni vidlice nema spravnou funkei,

Zadni pérovami je po krunici. Kyvna vidlice i Z ¢ 4
fatin | 4 > po. c yvna vidlice je odpruZena dvéma val-
covymi pruzinami a je opatfeni olejovymi tlumi¢i kmith. Pérovani je
zakryto chromovanymi ocelovymi pouzdry.

dUzan;ﬂmutl st:mj(? je mogno prové-’st dosickym zimkem, ktery vsuneme
0 otvoru na levé strané hlavy ramu po natodeni ¥izenf doprava.

Zapalovani je dynamobateriové. Dynamo je stejnosmérné, Sesti-
polové, znaéky Jawa. Vykon dynama 45 W, napéti 6 V.

Stator dynama je upevnén dvéma Srouby M 6 ke skfini motoru. Nese
prerusovaé, natacivy o 16° (pro sefizeni predstihu), regulator napéti,
svorkovnici, uhliky, kondensator. 2

Rotor dynama je nasazen na klikovém hrideli a pritaZen sroubem spo-
lecné s vackou, ktera ovlada preruSovace.

Regulator napéti se samodinnym spina¢em je piistroj, ktery udrzuje
stalé napéti proudu a prepina proud baterie na proud dynama. Preby-
teénym proudem, vyrobenym dynamem, se baterie dobiji. Jakakoliv
neodborni manipulace s timto pfistrojem je zakazana a tovarna ani
vyrobce reguliatorti neruéi za dynama ani za regulatory, které maji
poruseno sefizeni doteku regulatoru.

Baterie 14 Ah, 6 V, je olovéna s elektrolitem, fedénou kyselinou siro-
vou, Je uloZena v levé schrance a zapojena na kosiru kladnym polem.
Vedle baterie je v pouzdie pojistka 15 A.

Spinaci sk¥inka je vestavéna do svétlometu a rozdéluje proud z dy-
nama nebo baterie do spotfebi¢ti. V horni ¢asti svétlometu u rychlo-
méru jsou umistény dvé kontrolni zZarovky 6 V - 1,5 W. Zluta zarovka
se rozsviti pfi zasunutém neutralu mezi 1. a 2. rychlostnim stupném.
Cervena se rozsviti pfi zapnuti zapalovani a zhasne, jakmile dynamo
zatne dodavat proud do baterie.

Obr. & 5. Uzamykdni stroje
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Polohy prepinace ve svétlometu

1 Klitek ¢istetné zasunut | Kli¢ek z;::ela zasunut
|

0 Vypnuto vie Zapnuto zapalovani ‘ Jizda ve dne

Vypnuto zapalovani

Zapnuto zapalovini Jizda v noci
1t Zapnuto parkovaci a a parkovaeci a koncové | méstem

koncové svétlo svétlo

Vypnuto zapalovani Zapnuto zapalovani ’ Jizda v noci na
2 Zapnuto hlavni a a hlavni a koncové | volné silnici
koncové svétlo svétlo ‘

V pfipadé poSkozeni baterie lze motor nastartovat tak, Ze zapneme
zapalovani zatlacenim klicku v poloze ,0"”, zaiadime druhou rychlost
a motocykl roztlacime, aZz spina¢ regulatoru sepne a tim doda proud
do zapal. civky.

Spinaé¢ ,,Stop” je upevnén v pravé
schrance.

Spoje jsou provedeny lakovanymi
auto - kabely. Konce kabeli maji
mosazné koncovky nebo jsou zale-
tovany. Kabely od dynama ke spi-
naci skfince, od prepinale svétel
k hlavni Zarovce, do prepinade své-
tel a kabely svicek maji prufez
1,5 mm? ostatni kabely prifez
1 mm?.

Obr. 6. Spinaé ,Stop”

14

i

Iroznimka: U IlD'Véjgs‘Ch

stroji je svorka 108"

srufena a zadni pa.ljl'm'
viaci svétlo je zapojeno
nn svorku ,,57".

,.1“

L
6V-5W

Obr. 7. Schema elektrického zapojeni — 250
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6V-25/25w

6V-15Ww

T

{

i

@- @ 6V-15W

Poznimka: U novéjsich
stroji. je svorka ,58”
zruSena a zadnf parko-
vaci svétlo je zapojene
na svorku ,,57",

Obr, 8. Schema elektrického zapojeni — 350
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Spotirebice proudu:

Ve svétlometu je dvouvlaknova zarovka 6 V, 25/25 W s patici Ba
# patici S 8, podle CSN 304319.

Parkovaci #arovka je 6 V, 1,5 W s patici Ba9s podle CSN 304317.

Zarovka koncové svitilny je 6 V, 5 W a ,,Stop” svétlo je 6 V 15 W
podle CSN 304319.

Zapalovaci civky — znacky JAWA — jsou upevnény na ramu, pod
nadrzkou na palivo.

Houkacka je v dobé klidu stroje napajena z baterie a zapina se tlaéit-
kem na prepinaci svétel.

Zapalovaci svicky — u typu 250 — PAL 14 /195 nebo 14/225 a u typu
350 — PAL 14/195 nebo 14/240. (Svicek PAL 195 pouZivime pouze
pii zajiZzdéni stroje.) Po zajeti namontujeme PAL 225 nebo 240 podle
teploty okoli.

4. SEZNAM NARADI

Sroubovak maly Dvojity Sroubovik

Mérka na kontakty Kli¢ spec. hakovy - 19

Ohal Klesté kombinované

Rukojet Kli¢ trubkovy -+ 10

Utérka Kli¢ trubkovy - 14

Kli¢ kombinovany = 32/22 Kli¢ trubkovy - 17

Hustilka tplna Otevieny kli¢ oboustr. #4-55/7

Zamek s klicky Otevreny kli¢ oboustr. # 9/10

Montovaci paka s hakovym Otevreny kli¢ oboustr. 4 11/12
klicem — 1 kus Otevieny kli¢ oboustr. == 14/17

Montovaei paka — 1 kus

5, ZAJIZDENI NOVEHO STROJE

P’ pFejimani nového stroje doporucujeme zakaznikovi, aby prekon-
troloval vybaveni stroje a zda je v prevodové skfini, v prednich i zad-
nich tlumicéich kmiti olej. Vysku hladiny oleje v pfevodové skiini uréuje
ltontrolni otvor, uzavieny Sroubem M 6 < 8. Nalévani oleje — viz
chst II, kap. 2, ,,Mazani stroje”. O tom, Ze je v tlumicich kmita
dogtateéné mnozstvi kapaliny, se presvédéime tim, Ze stla¢ime postupné
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predni, potom zadni ¢ast motocyklu co nejvice, a po rychlém uvoln&
kontrolujeme, zda zpétny pohyb je tlumi¢em piibrzdén — bez nara
Pripadné projedeme se strojem kratky, nerovny tisek vozovky a sled
jeme, zda vidlice nebo zadni pérovani volné nehoupe, nedoraZi, nehlu
nebo neklepe Upozornujeme, Ze u tohoto typu motocyklu zavisi po
hodlna jizda predevSim na spravné éinnosti olejovych tlumidt kmit
Novy motocykl musi byt spravné zajet, nezli miize byt plnd vyuzit
jeho vykonu. Svédomitym a opatraym zajizdénim prodlouZime #Zivot
nost soucasti, a proto se rid'te podle téchto pokyni:

a) Michejte pohonnou smés v predepsaném poméru. Do ujeti 1000 k
davejte do paliva olej v poméru 1.: 18, do 1500 km v poméru 1 : 2
a po ujeti 1500—2000 km 1 : 25.

Zajizdéci rychlosti u 250 cem:
Do ujeti prvnich 500 km nepfekroc¢ujte maximalni rychlost:

.b)

pfi 1. rychlosti 15 km/h
pri 2. rychlosti 35 km/h
i rychlossl (o e afh L. Tl : 50 km/h
PHSA eyehiont Loeteel DU B, W . LY .60 ke ik

Zajizdéci rychlosti u 350 ccm:

Max. Jehla  Sroub volnob&h

~_rychlost karburdtoru v povolen (o
Do ujeti 300 km 50 km /h 4 zatezu 1/8 ot.
Po ujeti 300 km 60 km/h 4 zafrezu 1/4 ot.
Po ujeti 700 km 70 km/h 3 zafezu 1/2 ot.
Po ujeti 1500 km 80 km/h 3 zafezu 1/2 ot.
Po ujeti 2500 km 90 km/h 3 zafezu 1/2"at;
Po ujeti 3500 km 100 km/h 3 zaFezu 1,2 ot

Po ujeti 5000 km neomezena 3 neb 2 1/2 neb 3/

s

¢) Pri zastavovani nechte motor bézet v nejnizich otackach

d) Obcas prekontrolujte viechny Srouby a matice, zda nejsou uvolnén

a po ujeti cca 200 km dotidhnéte matice paprskii kol.

¢) Po ujeti 500 km vyméiite clej v prevodové skfini. Druhou vyménu’
oleje provedte po ujeti 1500 km. Viz ¢ast II, kap. 2, ,Mazani
stroje”.

a plnici otvor oleje.

Obr. 9. Kontrolni

6. NAVOD K OBSLUZE.

A. Pred jizdou

Piesvédeime se, je-li v nadrzi palivo. Uzavér nadrze se otvira .o-toée-
nim doleva. Dirku v jeho stiedu chrénimg pied ucpanim. Palivo po
zijeti motoeyklu michdme s olejem v poméru 1 : 25.

N nadrzi jest namontovan vypustny packovy kohout. Vypustny ko-
hout zajiStuje reservu paliva, kterd postadi asi na 30 km (tento nidaj
jo ovéem zavisly na terénu a rychlosti). V pripadé vyuziti této reservy
poloZzime stroj na levy bok a tim pf‘e-lej’e-me zbhytek paliva z pravé
poloviny nadrze do levé, t. j. k vypustnému kohoutu. Tento zbytek
nlaci k ujeti asi 4 km.

I'fezkousime nahusténi pneumatik. Tlak v pfedni pneu ma byt 1,25

alp., v zadni 1,5 atp. (pFi jizdé se spolujezdcem pfihustime zadni pneu
nn 2 atp.).
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Dodatek pro tuzemsko: Motocyklista je povinen presv&ddit se p
Jjizdou o spravné cinnosti brzd, svétel a houkacky. Ruéi za &itelno
poznavacich znacek. :

Dale je povinen vozit s sebou:

a) nahradni dily — za.palo‘vaci svicku s tésnénim, elektropojistk
po jedné zarovce pro kazdy svételny zdroj,

b) naiadi — hustilku, mont4Zni paky, Sroubovak, kli¢ pro mensi opra

vy, kli¢ na svicku,

¢) zdravotnické prostredky — kapesni obvaz a patentni lahvidku k
niho desinfekéniho prostiedku.

Dalsi povinnost #idi¢t — viz Ufedni list I, &. 86, 87 ze dne 1, 7. 19
¢. 196 — Vyhlaska MNB o provozu na silnicich,
¢. 197 — Vyhlaska MNB o podminkich pro provoz vozidel na

silnicich, ‘ ;
(i. 159/55 — Vyhlaska MD, pozméiujici néktera ustanoveni vy
97.
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Obr. 10. Polohy padky vipustného kohowtu

0. privod paliva uzavien
1. hlavni piived paliva otevien

2. piwod paliva uzavien
3. reservni privod paliva otevien

B. Roztoceni motorn

Po delSim nepouZivani vozidla byvaji lamely spojky slepeny. Je dob#
pred roztocenim motoru spojku vyzkouset. Zasuneme prvni prevodo
stupen, pohybujeme motocyklem na kolech vpred a spojku dvakra:
az trikrat vypneme. Je-li éinnost spojky spravna, zasuneme opét ch
naprazdno.

1) Otevieme vypustny kohout, uzavieme pfichod vzduchu do karbu-
ratoru pootocenim packy uzaviraci klapky a karburator preplavime
stisknutim preplavovaciho kolicku (Pfeplavovani a uzavirani vzdu-
chu provadi se pouze u studeného motoru.)

) Zasuneme klicek do spinaci skiinky a stlacime jej. Je-li baterie
v poradku, rozsviti se ¢ervena kontrolni zarovka Nesviti-li za-
rovka zlutd ,N”, musime zasunout chod naprazdno mezi prvni
a druhy pievodovy stupen. Pfi zapnutém zapalovani nenechame
stroj delSi dobu stat, nebot by se vybila baterie, pfipadné by se
poskodily ochranné odpory nebo zapalovaci civky.

Obr. 11. Vzduchovd klapka lkarburdtoru

(vodorovnd poloha — vzduch otevien;
svisld poloha — vzduch uzavien)

¢) Mirnym tlakem nohy na néSlapnou plofku, upravenou na naboji
fadiei paky, zaméalkneme paku smérem k motoru a soudasné ji
pootoéime do pclohy vhodné pro nastartovani. Poté seslapnutim
piky roztofime motor. Po naskofeni motoru se paka samocinné
vraci do vodorovné polohy. V pfipadé potfeby miZeme motor roz-
tocit pfi zasunutém pfevodnim stupni, vypneme-li ruéné spojku.
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C. dizda

a) Pii rozjizdéni stiskneme levou rukou packu spojky, levou nohot
zasuneme prvni prevodovy stupen pohybem paky noZniho zaso
vani smérem nahoru a packu spojky za stejnomérného pridavan
plynu pomalu povolujeme. V pfipadé pietrZeni lanka spojky roz
jedeme stroj tim zphsobem, ze zasouvaci paku spoustime s ho
polohy pomalu. Jedeme-li rychlosti asi 15 km, ubereme plyn a se
slapneme zasouvaci paku doli (zasuneme 2. pfevod. stupei) a pl
opét pridame. Dalsi prevodovy stupen zasouvame stejnym zp
sobem. PPi zpétném zasouvani zvedame zasouvaci paku nahoru
Doporucujeme z potatku vypinat spojku rucni pakou, nez ziska
cit, p¥i jaké rychlosti moZno niz3i prevodovy stupen bez rucnihg
yypinani zasunout.
Upozornujeme, ze mezi tretim a étvrtym pirevodovym stupném jé
neznaceny chod naprazdno. Oba chody naprazdno se zasunuji se
glapnutim paky do poloviny zasouvaciho zdvihu.

b) Pii zastavovani ubereme plvn, stiskneme piku svoikv. zabrzdimé
a plesuneme zasouvaci paku do polohy ,chod naprizdno” mez
prvnim a druhym prevodovym siupném. ‘teprve potom paki
spojky povolime. Zastavime-li jen na kratkou chvili (na kfiZovatce
a pod.), pfesuneme zasunuty prevodovy stupein na stupen prvy
a spojku podrzime vypnutou. Pri brzdéni pouzivame téz brzdy ng
piredni kolo, avsak o néco pozdéji nez brzdu zadni a pouze v pri
mém sméru jizdy. Po zakonéeni jizdy uzavieme palivovy kohout,
vratime klicek spinaci skiinky do nulové polohy a vyjmeme jej;
pripadné zajistime stroj proti kradeZi uzamdenim.

Po dokondeni denni jizdy doporucujeme, po uzavieni palivové na
drze, nechat stroj bézet v nizkych otackach tak dlouho, aZ se palivo
v karburatoru spotfebuje. Olej obsaZeny v palivu se usazuje v plo
vakové komore a mize ucpat trysku.

D. Cinnost elektrického zafizeni pii roztadeni motoru a p¥i jizds

Po zasunuti klicku do spinaci skiinky a zapojeném zapalovani musi se
rozsvitit dervena Zarovka, pii stojicim motoru. To znameni, Ze dy-
namo nedodava proud zapojenym spotfebi¢im, jeZ si berou proud
z baterie. Zarovka ,,N” sviti, je-li zasunut chod naprazdno mezi prvni
a druhym prevodovym stupném. Stoupnou-li po roztoéeni motoru otaé
ky pfes 1300 ot/min., zhasne cervena Zarovka, baterie se nevybiji,
ipptfebiée berou proud z dynama a prebytkem proudu je baterie do-

ijena,
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7. CEHO SE NUTNO VYVAROVAT

Motoru §kodi, kdyZ jej nechame dlouho tocit ve vysokych otackich
na mistd, nebof neni chlazen jako pFi jizdé. Nenechivime zbyte¢né
dlouho vypnutou spojku, nebot korkové vlozky lamel by se pfilis
rychle opotiebovaly. P¥i jizdé do kopce nepomahéme nikdy motoru
lim zpisobem, %e nechame spojku ,prokluzovat”, nybrz véas zasune-
me nizsi prevodovy stupen, ale nejezdime zbyteéné dlouho na prvni
rychlostni stupen,




I1I. UDRZBA

1. CISTENI STROJE

Jednoduché hladka linie’ motocyklu umcZiiuje snadné ¢isténi. S
umyvame vodou, nejlépe pomoci houby. Césti zneédisténé olejem a p
chem omyvame petrolejem PFri myti stroje dbame, aby voda nevni
do karburatoru, svétlometu a brzd. Chromované a lakované &asti os
me a vylestime flanelem nebo jelenicovou kuzi. Lakované ¢asti muZe
lestit téz lestici pastou na laky.

Vodu ze Zeber valce odstranime nejlépe roztofenim motoru, po je
zahrati se voda vypari. j

Poznamka: Benzin, petrolej, olej rozpousti gumu (pneumatiky, r
jeti riditek, stupacky). Chranime proto gumové soucéasti pred styk
s témito kapalinami. Rovnéz zadni svitilnu, ktera je vyrobena z po
styrenu je nutno obzvlasté chranit pred stykem s uvedenymi kapa
nami, které plisobi rusivé.

6 5 3 14 4 6

9 1 nd e
Obr. 12. Mazaci pldn — levd strana
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MAZANI STROJE

j an s inn® pFidanim oleje do paliva v poméru 1 : 25.
:f\(":)‘dfvclp?uazak?i;a:rn (l)éétl.gn?\? zimé plnim:le olejem px:avi'dg'lné po ujeti
)0 km. Vyménu oleje provédime.neﬂépe'po skonceni g_lz.dy, lf':ciisyt 03‘:,-
olor a olej jesté teply. Teply olej vyplavi s sebou vétsinu ne 4
(iin vytistime proplachovacim olejem takto:

ici orni §i j do prevodové
Plnicim otvorem (cbr. 9 — horni Sipka) nalejeme d
skiing asi 500 cem vyplachovaciho oleje a nechame r}}otor behg.t
9 a3 5 minut v malych otédckach (prOJedevr’n 'malou vzda.e;nogt n?l lo]
motoeykl postavime na stojanek). Vystrldal:?e zasunuti prggoho-
vych stupni. Prop'achovaci o'ej pak vypus'ime do ciste nall\I f;{ g,
nechame ustat a éisty dil oleje mizeme pristé znovu por_xz:l.t. i ty
neproplachujeme petrolejem nebo motoravou paftou —je jich zby 7
ky by znehodnotily novy olej. Spravnou hlad(lcrim1 qle}g l‘: I):reov?éi‘;?;e
kiini uréuje kontrolni Sroub — obr.'9 — (dolni Sipka tevie-
ii1rxr.1m}mho1;0J groubu pkekontrolujte ocas hladinu a pFipadné olej
dopliite.

10 12 8 3 14 5

-
=

15 18 1

Obr. 13. Mazaci pldn — pravd sirana
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‘ TABULKA MAZANI

Potet Druh mazadla

. \ ¥
Po ujeti | Gislo
kazdych | Misto mazéni mista | mist v 16t8 v zimé
She-ORE RN By i e o BN
| %
500 km| Cepy palek (predni J
| brzda, spojka) [ 3 2 olej EPU
AL A = gty 2. | I =iV 3S A S
: | Prevodovd skrin | i |
1 . ]
{1000 dem | = opIngni) | 4 s olej EPU
| 2 4l 1 % < il . -
| Cepy vahadel preruso- ! |
| vace L8 07 ey | olej EPU
| | '
3000 km | ISt prerusovade L5 ) If tuk AV 2
| Ototnd rukojet’ plynu eV, g 1] tuk A 00
Pohon rychloméru 1 g [ il ! olej EPU
Prevodova skiif : |
(vyména) i 4 1 olej EPU
i Sekundarni retdz 10 | 1 tuk A 00 Obr. 14, Vypousteni oleje z prevodovky
5000 1k | Klice brza [ 11 2 olej EPU
Cep stojanku { 13 1 tuk A 00
[ | o L 5 ' o ” vEo W
Lanka bowdent: Ry 8 olej EPU 4§ Mpojka b8 v olejové lazni (olej z pievodové skiing).
| Lozisko zad. Fet. kola | 15 | 1 tuk AV 2 Tlumi¢ predni vidlice: Po ujeti prvnich 1000 km vypustime ﬂuﬁ‘,ﬂ
T = 4 : ; ulej z obou ramen vidlice po vySroubovani vypustného Sr?IUbgné( )
f Kuli¢ky v hlavé rému | 16 | 2 tuk AV 2 Vyjmeme parabolu a sejmeme horni kryt svétlometu (podro hp
8000 km . | A Firudee, ¢ast IIL., kap. 10), abychom si uvolnili pristup k hor-
| Kola — loziska 6 | 2 tuk AV 2 jpwino v prirucee, cast 11L., kap H idlice (3). Po vy-
[ 3 nim maticim (1), které vySroubujeme z 1':ru:bek v Lkolikrat
; i ! puiténi oleje proplichneme kazdé rameno vidlice benzinem (nékoli
| Tlumice kmitti zadniho | " ¢ ki i time a nechame vyschnout Zasrou-
| pérovéni 12 2 | vidlici propérujeme), benzin vypusti ] Sh 150 ce
Podle P 1o e ) : be 5téci Srouby (14) a naplnime kazdé rameno I50) ccm
tieby R ; tlumicovy olej hiijeme vypoustéel sSrou v)‘f ; . lei ni nutno pro-
Bottebyl Predni teleskopicka 7 \ (Humicového oleje). Dalsi pravidelnou meénu Jo)% 0o ohe r"h
g 0 vhiét, pouze po pFipadné demontazi vidlice nebo vymene OPQ“;-”; o e
b +_ [ - ¥ £ unéni. Doporuc¢ujeme kontrolu po ujeti 2000 km. (Viz obr. ¢. 40).
1:25 | Do benzim | ‘ | j iy s : i 7ie lumici
- " ) : | e Zndni tlumid: Novy tlumié ma proti dosavadnimu zvySenou tlumic

§ r A i ifadan tak,
innost, moznost prestavovat tvrdos:c pruziny a je uspo din
i :-l;n' |I::-bylo nutno tlumiéovy olej doplnovat. ]?,opnru'cu_]n se viak _;c.hi:?
vymina po ujeti 10.000 az 15.000 km. Pripadné opravy, vymyul
W vyménu oleje (50 em®) doporutujeme provést v odborné dilné,

Woln (loZiska) promazeme po demontazi prachovek tukem.
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Zadni kyvna vidlice: Cep zadni kyvné vidlice, je samodinné ma
olejem z prevodové skiiné.

Rovné precmazeme lozisko zadniho Fetézového kola po pFedehozi de
montaZzi (viz: éast II1., kap. 4), vyjmuti zadniho fetézového kola.

Primarni Fetéz je zcela zakryt vikem skiiné, bézi v olejové lazni. Ne
vyzaduje zadného osetfovani. V pripadé copotiebeni je nutno jej
ménit. PFi vyméné musime rozebrat spojku. (Doporucujeme provési
v o-dbo-rqé dilné, ktera ma vhodné naradi.) ’

Sekundarni Fetéz ofetfujeme po ujeti 5000 km. Demontovany retés
vypereme v petroleji. Po oschnuti vloZime fettz asi na 3 hodiny, dd
mirné zahfatého mazadla, pak vyjmeme, mazadlo na ném nechime
ztuhnout a fetéz opét nasadime. Demontdz krytu fetézu, demontazy
fetézu a montaZz je popsana ve stati IIL., kap. 3.

Dynamo: Po ujeti 3000 km sejmeme pravé viko motoru a pfimazneme
nékolika kapkami oleje ¢ep (Cepy) vahadel pierusovace. PFimazavame
cpatrné, aby olej neodstFikoval na doteky prerusovace. Plst na nosnik
nasytime tukem.

Lanka bowdent spojky, predni a zadni brzdy a plynu maZeme po ujeti
3000 az 5000 km nékolika kapkami oleje EPU,
Otsénou rukojet plynu maZeme po ujeti 5000 km tukem po sejmuti
ruko;.ti s Fiditek. VySroubujeme Sroub upeviujici zatku z gumoveé
rukojeti a rukojet stahneme.

Obr. 15. Uvolnéni Tetézové spojky

Pohon rychloméru maZeme nékolika kapkami oleje EPU po 'ujet
3000 km, kdyz vyjmeme z reflekltoru ramecek s parabolou (viz cast
ITT., kap. 10) a odpojime rychlomér,

Kuhcky v hlavé Fizeni mazeme tukem pri prilezitostné demontazi (v1

.

¢ast III,, kap. 11), nejméné vsak po ujeti 8000 km.

Obr. 16. Sefizeni brady
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3. SERIZOVANI BRZD

Plnonabojové brzdy motoeyklu jsou bohaté dimensovany a dobif
kryty proti vnikani vody, ktera by sniZila jejich uéinnost. VyZaduji je
obcasné sefizeni, kdyZ je obloZeni Celisti ponékud opotfebovano (pak
brzd vyzaduji delsi krok).
Brzdy sefizujeme otacenim k¥idlovych matic. Po sefizeni piekontrol
jeme kola, kterd se musi lehce otacet. U zadni brzdy sefizujeme té
spinaé¢ ,,Stop” — viz kap. 8.

.

4. PNEUMATIKY

Trvanlivost plasté pneumatiky zavisi na tlaku vzduchu v du$i s ohle
dem na zatiZeni, jemuZ je pneumatika vystavena. Vieobecnou zasadot
pfi husténi pneumatiky je, Ze ma byt nahusténa tak, aby zachoval
i pfi plném zatiZeni sviij ptivedni tvar. Jizda na podhusténgch pneu
tikach zpusobuje prelamani kordovych vliken v bocich plasts,
Tlak v predni pneu ma byt 1,25 atp, v zadni 1,5 atp. (pFi jizds
spolujezdcem prihustit zadni pneu na 2 atp.). Doporuéujeme kontra
lovat tlak manometrem. Je znamo, Ze tlak v pneu p¥i dlouhych jizdack
v 1été (horké dny) stoupd. V zimé pii snéhu a naledi miZeme jet n
casteéné podhusténych pneumatikach (zlepsi se tim ovladéani stroje)
Upozorfiujeme jeSté, Ze pneumatikam Skcdi olej, benzin a prudki
slunce. Obéas prohlédneme pneu a piipadné odstranime predméty
seknuté do vzorku plasté (ostré kamenky, sklo a pod.).
Netésnost ventilku zjistime po odiroubovéni Cepicky ventilku a je
navlhéeni. Tvori-li se vzduchové bubliny, vzduch unikd ventilkem
V tom pripadé dotdhneme kuZelku ventilku (k tomu slouzi Gepidks
ventilku opatfend vyfezem). Kdy# toto opatfeni nestadi, vySroubu
jeme kuZelku ventilku a nahradime ji novou. Doporuéujeme opatfit 8
do zasoby jeden, dva néhradni kusy.
Poskozenou dusi opravime zalepenim. Za tim ticelem sejmeme plad
z rafku takto: ‘
VysSrcubujeme kuZelku ventilku a vypustime i zbytek vzduchu
Maticku upeviujici ventilek k rafku seSroubujeme. Kolo poloZim
a okraj plasté v misté protilehlém ventilku vtladime do prohlube
niny rafku. Pomoci montaznich pak prevlékneme okraj plasté pre
okraj rafku. Je nutno pfi tom dbat, aby nebyla neopatrnosti pris
skripnuta a poskozena dufe Kdyz byl plast po ce’ém obvodu pie
ikt - sunut pres okraj rafku, vytlacime ventilek zcela z rafku a vyjmem
' dusi. Po veSroubovani kuZelky do ventilku a mirném nahustén

S
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duse zjistime, nejlépe ponofenim do vody, v ktelf,m “,‘,i,Sté je duse
poskozena. Misto si oznaéime (tfeba tuzkou), dusi osusime a opra-
vime timto zplsobem:

V misté poskozeni du$i lehce zdrsnime kouskem skelného papiru.
Zdrsnéné misto potfeme lepidlem na gumu a teprve po oschqutl
lepidla pFilepime zaplatu, ktercu jsme piedtim zbavili ochranq?ho
polepu. Zaplata: musi byt dobfe pritisknuta, zejména na okrajich.
(elé misto zaprasime klouzkem, aby se duse v qusgech,_gde byla
natfena lepidlem, nepfilepila na vnitini sténu plz}ste. Plast dobre
prohlédneme a hieb, ktery pripadné v plasti zistal, odstranime
klestémi.

Obr. 17. Rez rifkem a pneuw — montdZ plasté

Ypdini montdZ pneumatiky se provadi takto:

Dufii ¢astetné nahustime, vioZime do plaste, ktery 'jednim O'k__raJ:em
slintal v rafku, provlékneme ventilek otvorem v I:afkt‘xvav zajistime
wnlickou (nedotahovat). Pak presuneme okraj plavs:te _nejprve
v misté proti ventilku pres okraj rafku dovnitf, pfidriime jej

v prohloubeném misté rafku a montézni pakou presouvame plast
postupné po cbou stranéch, az dojdeme k vg_ntzlvlfu. Tuto praci pro-
vidime opatrné, abychom neposkodili dusi pFisk¥ipnutim mezi okraj
planle a rafek.
Yulepeni duse je prace provisorni, nutni na cesté, kde byl sgbr:ﬁr!
plaslém nahodily hrebik. Trvalou opravu provede nejlépe vulkanisacni

dilnn 1tovnéz plast poskozeny o ostry kamen nebo rozbité sklo dilna
dulife apravi,
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5. NAPINANI RETEZU

Uvolnime hfidel zadniho kola, t. j. matici hfidele a matici po
retézového kola (poklepeme na hiidel i matici pouzdra). Pak povolin
predni a zadni matice napinaku fetézu, sefizovaci matice stejnomérr
utahujeme. Nikdy neotac¢ime témito maticemi silou, nebot bychom pi
Skodili zavity. Po sefizeni utdhneme peclivé matice napinaku, poto
matiei pouzdra a nakonec matici hiidele.
Dbame, aby zadni kolo sledovalo stopu predniho, sefidime téZ zads
brzdu, nebot po posunuti zadniho kola by nim stéale pribrzdovala,
prekontrolujeme spina¢ ,,Stop”. Napnuti retézu prekontrolujeme
ujeti kazdych 1000 km. Sejmeme vicko v krytu fetézu a stlacime reté
Prihyb fetézu musi byt 2 cm, pfi zatizeném motocyklu.

Obr. 18. Spravnd montdz pneumatiky
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Vidko v krytu retézu

Obr. 19. Napindni Tetézu




6. SPOJKA A JEJI SERIZENI

Zjistime-li p¥i jizd8, Ze spojka prokluzuje, odstranime vétsinou zévadu

tim zplsobem, Ze sefizovacim Sroubem (v otvoru pravého vika) samo-

¢inného vypinani spojky pootoéime o 1/6 nebo 2/6 doleva. Doporuéu-

jeme obdas sefidit presn&ji ru¢ni i samocinné vypinini timto zpl-

sobem:

a) Setizovaci &roub ruéniho vypinani (2) trochu zaSroubujeme, ¢imz
uvolnime ruéni paku. !

b) Odéistime benzinem nebo petrolejem necistoly z vacky (6) samo-
éinného vypinani a z vypinaci kladky (5).

¢) Prsty levé ruky uchopime kladku (5) samodinného vypinani a po-
hybujeme s ni smérem k vacce a zpét.

d) Zjistime-li vili, ota¢ime sefizovacim Sroubem samodinného vypinani
(4) doprava tak dlouho, aZ zjistime, Ze mezera mezi kladkou (5)
a vackou (6) je asi 0,1 aZ 0,3 mm.

e) Serizovacim Sroubem ruéniho vypinani (2) gefidime ruéni vypinani
tak, aby paka spojky na fiditku méla maly chod naprizdno pied

zabérem.
8
1
Obr. 21. Schema samodinného vypndni spojky

1. Radici a startovaci pdika 7. Packa rucéniho vypinani
2. Spojka 8. Sefizovaci droub samodinndého
3. Vypinaci tycka spojky vy pindni

8 opérkou 9. Kladka samoéinndého vypindni
4. Vypinaci tycka spojky 10. Vadka samodinného vypindni
5. Nosnik vypinaciho zaiizeni 11. Miska
6. EKulicka

f) Vadku samoéinného vypiniani (6) a kladku (5) natfeme lehce
tukem.

Obr. 22. Sefizovdni spojky

1. Bowden ruéniho vypindni 4. Sefizovaci §roub samodinného
spojky vypindni spojky

2. Sefizovaci roub ruéniho vypindni 5. Kladka samodinného vypindnt
spojky spojky

8. Zajistovaci droub lanka 6. Vacka samodinného vypindni
bowdenu spojky

7. KARBURATOR

Karburéator je jiz spravné sefizen z tovarny. Tryska i Soupatko jsou
vhodné voleny vyzkouSenim. Neni proto tfeba Zadného sefizovani,
kromé& obéasného vyéisténi. Ma-li motor dobfe naskocit, musi byt pie-




devSim spravné sefizen chod naprazdno. Provadi se vodorovnym se-
Fizovacim Sroubkem. K dosaZeni chud$i smési Sroubek povySroubova-
vame, bohatsi smés dosihneme zaSroubovanim. P¥i chudé smési jde

motor téZko roztofit, ma sklon ke zpétnému stiileni do karburatoru,
piehfiva se a ztraci vykon. Vyfuk nabihd barevnym nadechem. Bohatd

smés se projevuje tézkopadnym b&hem motoru, z vyfuku vychézi
tmavy kou#, vnitfek karburitoru derna.

|

”H\
g

i
el Hk

S

s s
K

Obr. 28, Karburdtor

Volny béh motoru (pracuje pfi plné uzaviené rukojeti motoru) se-
ridime zkricenim nebo prodlouZenim bowdenu plynu a zajisténim
Soupétka, aby tplné nedosedalo, dorazovym Sroubkem (3ikmy Eroub
na boku hlavniho télesa karburitoru). ‘g;[:ubek se nesmi nikdy vy-
Sroubovat. Karburétor se nejlépe vyéisti, rozloZime-li jej na jednotlivé
dily a tyto omyjeme v Cistém benzinu. VeSkeré poskozené a opotiebené
dily mahradime novymi. Priichody tstroji volnob&hu vytistime pro-
taZenim jemnou Zini. K ¢isténi trysky nepouZivejte dratu ani jinych
tvrdych predmétli, protoZe snadno muZete jemny otvor podkodit.
VolnobéZna tryska je zaSroubovéna z pravé strany nad volnobéingm
Sroubkem. Hlavni tryska je umisténa v plovakové komote, takze k je-
jimu vyc¢iSténi neni tfeba vyjimat karburator z motoru, ale postaéi
sejmout viko plovikové komory s plovikem. Po ujeti kaZdych 3000 km
vyjmeme ¢isti¢ vzduchu, a sito vypereme v &istém benzinu. Po vy-
isténi jej prolejeme olejem EPU. Jezdi-li se v prasném prostiedi,
provadime ¢iSténi nejméné 2 X za 3000 km. Tlumi¢ sani je piistupny
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po sejmuti sedla. Po odjisténi dvou hackovych uzavéru muzeme se-
jmout viko tlumicée a vyjmout sito cistice a vnitfni vlozku. Vnitfek
lumice sani vysuSime cCistym hadfikem. Odtokovy otvor, ktery spo-
juje prostor skiiné pod karburatorem s prostorem pod pravym vikem
motoru, nutno obcéas kontrolovat, zda neni ucpan neéistotou, pfip. jej
vycistit. Pohonna smeés, ktera pretece z karburatoru pfi pfeplavovani,
musi mit moZnost odtékani.

Upozornéni:

Preplaveni karburatoru slouzi pouze ke zvyseni hladiny paliva v plo-
vakové komore, pfi ¢emzZ je zcela zbytetné a pro natoceni motorun
netiéelné, preplavovati karburator tak, az palivo pretéka do tlumice
sani, kde muze dojit k jeho vzniceni.

8. UDRZBA ELEKTRICKEHO ZARIZENI

Kabely obé¢as prohlédneme a mista s poSkozenou isolaci ovineme iso-
la¢ni tkanici. PoSkozena mista by mohla zpuscbit zkrat a pripadné
znic¢eni baterie.

Zapalovaci svicku obéas odistime, kar-
bon opatrné seSkrabeme, pfipadné se-
iidime kontakty na vzdalenost 0,5 mm
opatrnym pfihnutim kontaktu na té&le-

Pojistka je umisténa v bakelitovém
pouzdru v levé schrance vedle baterie.
Pii vyméné nepouzivejte pojistku sil-
néjsi nez 15 A.

Spinaé ,,Stop” sefizujeme po povoleni
Sroubu posunutim bakelitového téliska
spinaée podle potfeby vpravo nebo
vlevo. Kontrolujeme jej vzdy po sefi-
zovani zadni brzdy.

Udrzba dynama: Po ujeti prvnich 200
km zkontrolujeme, pripadné seridime
vzdalenost dotekil pieruSovade a sefi-
dime pfedstih. Viz odstavec ,,Sefizeni
predstihu”. Po 10.000 km zkomtrolu-

jeme opotfebeni uhlikl. Jsou-li niZsi Al ; <l
nez 8 mm, vyménime je. Nepohybuji-li

Obr. 24 Vyimuli pojistky




¢) V této poloze seridime sefizovacim Sroubem vzdalenost mezi doteky
prerusovace. Vzdalenost méfime mérkou dodavancu v naiadi.
Slabsi plisSek mérky prochazi mezi doteky prerusovade vsuvné, sil-
néjsi plisek nesmi projit.

d) Natééenim klikového hfidele vlevo (zpét) sniZime polohu pistu
u typu 250 o0 4—4,2 mm, u typu 350 o 3,2—34 mm.

€) V této poloze kontrolujeme opét vzdalenost mezi doteky pieruso-
vate a maximalni vile miZe byt 0,05 mm. M&Fime ocelovou plan-
Zetou nebo cigaretovym papirkem, ktery musi mezi doteky vsuvnd
prochazet.

f) Je-li viile mezi doteky menSi nebo vétsi, povolime oba $rouby upev-
nujici nosnik prerusovace ke statoru a natadenim nosniku doprava
(vile se zmensi) nebo doleva (vile se zvétsi) seridime vzdalenost
dotekt na 0,05 mm.

g) Po sefizeni Srouby opét dotahneme.

h) Pfi serizovani predstihu druhého valce je postup shodny a pied-
stih sefizujeme druhym prerusovacem.

Obr. 85. Méreni odlrhw pirerusovade

1k | _ge volné v drZicich, jsou znedistény. Vyjmeme je a ocistime benzinem.
I T¥eci plochy uhlikti nikdy nepilujeme a pii zpétné montiZzi dbame,
' abychom je zasadili tak, jak byly puvodné. Kolektor ¢istime hadfi-
kem namodenym v benzinu. V&t8i opravy dynama divame provést
v odborné dilné.

" SeFizeni predstihu: Jelikoz tato prace se provadi stejnym zpiisobem

v i

! u typu 250 i 350, popiSeme sefizeni sloZitéjsi, t. j. u typu 350.

i Upozornéni: Predstih levého vélce se sefizuje spodnim pierusovacem.
Predstih pravého vilce se sefizuje hornim pierusovadem.

b a) Vysroubujeme svicku valce a do otvoru pro svicku vloZime nebo

1 nasroubujeme méfidlo (indik&torové hodinky se zivitem M 14 X

! | 1,25, specialni mérku nebo rovny drat).

b) Otacenim klikového hiidele doprava (smér otaceni pri béhu mo-

toru) nalezneme horni tvrat pistu.

Obr. 26.
Dynamo — 250
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Baterie: Obsluha je jednoduché. Udrzujeme hladinu kapaliny (ma byt
ve vSech komorach zaroven s narazkou uvniti komory), hustotu ka-
paliny a nabijeni. Kontrolu hladiny provadime ¢astéji, nejméné jednou
za Ctrnact dni. Nebyla-li kyselina vylita, dopliujeme destilovanou vo-
dou; byla-li vylita, dopliiujeme spravné redénou kyselinou. Dopliiujeme
pokud moZno pred jizdou a nenechdme &erstvé doplnénou baterii stat
déle neZ 10 hodin. Kazdé 3 mésice dame v odborné dilné prezkouset
hustotu kapaliny, ktera ma byt 30 az 32 Bé (mérna hustota 1,26 az
1,285). Spravna hustota ma vliv na nabijeni a chrani baterii pfed za-
mrznutim.

Vybita baterie Hustota Bod zmrznuti
z 1/4 1,24 . e
z 1/2 1,23 — 300C
z 3/4 1,185 - 20°C
plné 1,14 10°C

Obr, 27.
Dynamo — 366

Nejezdi-li se delsi dobu, je nutno baterii vyjmout, ulozit v suché mist-
nosti a ofetrit ji jako na stroji, t. j. musi byt zjitovan stav nabiti,
dopliiovana destilovanou vodou a dobijena. Doporuéujeme alespoii jed-
nou za dva meésice ji vybit na poloviéni hodnotu (proudem 0,5 A na
napéti jedné komory 1,8 V) a znovu nabit proudem 0,5 A. Pii p¥ipo-
jovani baterie na motocykl musi byt pripojena - pélem na kostru.

patné pripojovani baterie by mélo za nasledek p¥epéleni pojistky a
odmagnetovani dynama. Kontakty baterie udrzujte ¢isté. Lehky natér
vaselinou ochrani vyvody pied korosi.

Sefizeni dopadu svétel — providime naklapénim paraboly pomoci
knofliku na horni ¢asti ramecku svétlometu. Po povoleni knofliku, po-
souvame jim dopredu (dozadu), a% vyregulujeme dopad svétla. Po
spravném nastaveni dopadu svétla, utihneme opét knoflik.

9. DEKARBONISACE

Po ujeti prvnich 2000 km vydistime vlozky tlumiée vyfuku. Cist&ni
opakujeme nejpozdéji po ujeti kazdych 5000 km. VySroubujeme s boku
zadniho konce tlumice upeviiovaci Sroubek a vyjmeme zadni kratkou
trubku. Vhodné zahnutym dréitem, nebo hikovym klifem na matice
vyfuku, vytahneme vnitini trubku a obé dikladné zbavime karbonu.
Po ujeti 5000 az 10.000 km doporucujeme provést dekarbonisaci (po-
tiebné demontaZe: cast IIL, kap. 6). Usazené zbytky spalené smési
(karbon) snizuji vykon motoru a zptusobuji pfilisné zah¥ivani.
Usazeny karbon na pistu, v hlavé valce a ve vyfukovych kanalech
odstranime opatrnym odskrabanim, Soucasné odstranime karbon
z drazek pistnich krouzkl. (Nejlépe starym rozlomenym krouzkem.)
Pri opétovném nasazeni dejte krouzky do tychz drazek, kde byly pied
sejmutim. Po odskrabani karbonu dotycné soucasti vylestime, pied
montaZi omyjeme v ¢istém benzinu nebo petroleji.

R

Obr, 28, Rez tlumicem vyfuku




IIL DEMONTAZE A MONTAZE -
BEZ SPECIALNIHO NARADI

1. VYJMUTI PREDNIHO KOLA

Uvolnime bowden brzdy, odSroubujeme matici ( fi+ 22) hiidele a sejme-
me pérovou podlozku. Povolime stahovaci &roub (1 14) na levé kon-
covce kluzaku. Hiidel vysuneme a kolo vyjmeme.

Pii montaZi po zasunuti hfidele, navléknuti pérové podlozky (ne-
opominout!) a po nasazeni matice (4 22) propérujeme nékolikrat
predni vidlici. Pak teprve matici fa4dné dotahneme a levou koncovku
kluzaku stdhneme Sroubem (4F 14). Jedté jednou prekontrolujeme
pérovani. Upevnime bowden a sefidime brzdu tak, aby se kolo volné
otacelo.

Obr. 29. Vyjmuti piredniho kola Obr. 30. Vysunuti hiidele zadniho
kola
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Obr._31. Rozpojoni krytu fetézu

2. VYIMUTI ZADNIHO KOLA

Uvolnime bowden zadni brzdy, odiroubujeme matici (4F 22), sejmeme
pérovou podlozku, uvolnime hiidel kola, ktery vytihneme na pravou
stranu. Na levé strané vyjmeme zichyt reakce brzdy, vysuneme kolo
z drazek unasece a po nachyleni motocyklu vyjmeme kolo.

P¥i demontazi po zasunuti hfidele navlékneme pérovou podlozku (ne-
opominout!), naSroubujeme matici a radné ji utahneme. Upevnime
bowden zadni brzdy a sefidime brzdu tak, aby se kolo volné otacelo.

Obr. 32. Souddsti zadniho tetézového kola
a zadni brzdy




3. SEJMUTT KRYTU RETEZU A RETEZU
LR
ke

Pro usnadnéni demontaze krytu Fetézu vyjmeme zadni kolo a sejme-
me pra.vé:gyjko motoru. Rozpojime poloviny krytu a kryt rozevieme
(pozor! = predem vyjmeme zivlatku ze Sroubku). Natoéime spojo-
vaci ¢lanek Yetézu na zadni Fetézové kolo, klefitémi nebo Sroubovakem
uvolnime pojistku a vyjmeme spojovaci &lanek. Retéz vytihneme a

loviny krytf, kazdou zvlast, vysuneme smérem dozadu. P¥i mon-

tazi Fetézu postupujeme nasledovné: Rozpojeny Fetéz navlékneme na

sekundérni ret€zové kolo a na krajni élanky Fetézu pfipevnime draty.
Pompoei dratu protdhneme Fetéz spodni polovinou krytu, kterou za-
suneme do motoru. Retéz navlékneme na zadni fetézové kolo a dratem
zachytime, aby nam nespadl do krytu. Pomoci dritu protdhneme druhy
konec Tetézu horni polovinou krytu, kterou zasuneme do motoru.
Horni konec Fetézu navlékneme na zadni Fetézové kolo, oba konce
fetézu spojime spojovacim ¢lankem a pojistkou. Pojistka musi sméfo-
vat vylezem proti sméru pohybu Fetézu. Mezi spodni a horni polovinu
krytu vsuneme gumové tésnéni. Kryty stahneme froubem a matici
a pojistime zavlackou.

Pri vjrm.ém‘%’ retézu nemusime zcela demontovat kryt fetézu. Novy
fetéz pripojime na stary a jeho pomoci protdhneme novy fetéz do
funkéni polohy.

4. VYJMUTI ZADNIHO RETEZOVEHO KOLA

Tuto .demontéﬁv pgovéc’iime po vyjmuti zadniho kola a krytu fetézu.
Matici (5F 322 retézovéeho kola vySroubujeme a Fetézové kolo spoleénd
s chromovanym talifem vyjmeme.

5. VYMENA KULICKOVYCH LOZISEK KOL

Vyjmeme viko brzdového bubnu s Celistmi. S obou stran hlavy kola
odstranime ucpavky a na strané draZkového unaseée vyjmeme lozisko-
vou pojistku. 8 protilehlé strany zarazime trubkou druhé loZisko tak
daleko, aZ loZisko, které bylo odjiSténo, vypadne. Zbylé loZisko vy-
razime na d{'phou stranu a vyjmeme rozpérnou trubku. Pozor! PHi
demontéZi lozisek z predniho kola musime nejprve demontovat chro-
movany kryt. Nova loZiska zalisujeme tlakem na vndjsi krouzek po-

moci trubky. PFi viméné loziska zadniho Fetézového kola postupujeme
takto: Sejmeme chromovany talif a vyrazime rozpérné pouzdro. S pravé
strany hlavy fetézového kola odstranime ucpavku a loZiskovou po-
jistku. LoZisko vyrazime se strany unaSede pomocnou trubkou. Nové
loZigko opét nalisujeme nejlépe pomoci trubky priméru vnéjsiho
krouzku lozZiska.
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Obr. 34. Rez zadnim kolem




6. DEMONTAZ HLAVY A VALCE

a)

b)

Motor 250 cem: Odpojime od nadrzky na palivo privod paliva ke
karburatoru. Odpojime kabel sviéky. Odpojime vyfukove potrubi.
vy&roubujeme ¢tyfi matice upeviiujici hlavu k valci a hlavu sejme-
me. Pist posuneme startovaci pakou do dolni polohy a valec vy-
sunutim sejmeme. ik

Poznamka: Nejde-li hlava valce lehce sejmout, pomizeme opatr-

nym paéenim Sroubovakem mezi Zebrem hlavy a valce v misté, kde
se zebra spojuji v nalitek. Po demontézi piikryjeme otvor do moto-
rové sk¥ingé, aby nevnikly neéistoty do klikového prostoru.

Motor 350 cem: Postup préice je shodny s postupem u typu 250,

aZ na odpojeni dvou kabelll od sviéek. KaZdy valec i hlavu smm,ame

samostatnd. P¥i sejmuti valece nutno pist vilce, ktery sniméame,
posunout do dolni polohy.

Obr. 35. Odpojeni vyfuko- Obr. 36. Sejmuti hlavy vdlee
vého potrubi 250

i

VYMENA PISTNICH KROUZKU

Pistni krouzky vyméiujeme, je-li jejich spara (t. zv. zimek) vétsi
nez 0,8 mm (spravna sitka spary je 0,2 mm). SiFku spary zjistime,
vloZime-li sejmuty krouzek do horni ¢sti valee {asi 10 mm hluboko).
Kroygky nejlépe sejmeme pouZitim t#i slabych ocelovych paski Jeden
pliSek vsuneme uprostied a dva u koncii pistnich krouzki. Tého# zpii-
sobu pouzivame pfi navlékani,

8.

a)
b)

c)
d)
e)

VYJMUTI KARBURATORU

Odpojime pfivod paliva u nadrie,

uvolnime kryt karburatoru sefiroubovinim upeviiovaci matice ze
Soupatkové komory,

kryt vyvlékneme a povolime upeviiovaci matice p¥iruby,
karburator vysuneme smérem dozadu,

pfi demontazi karburitoru ponechime tlumié sani na misté a stla-
¢ime pouze pryzZovou spojku.

Obr. 87. Sejmuti vilce —— 250 Obr. 38. Sejmuti hlavy vilce

— 850




9. DEMONTAZ SPOJKY

DembontaZ spojky provadime po sejmuti levého vika motoru. Ke stla-
¢eni misek, které zachycuji zajiStovaci kolicky, pouzijeme nejlépe
otevieného kliée 4 10. Misky stlaéujeme postupné a postupné vyji-
méame koliéky (tFikrat). Spojka ma 5 lamel s korky a 4 (- 1 pFitlacny
kotoud) kovové. Pfi zpétné montazi vkladame prvni lamelu s korke-
vym obloZenim, ktera byla umisténa pod pritlacnym kotoucem.

10. DEMONTAZ SVETLOMETU

Svétlomet ma tii hlavni dily: objimku s parabolou, spodni a horni ¢ast
plaste.

Objimku s parabolou vyjmeme po vysroubovini upeviovaciho Eroubu
M 5 na spodni &asti objimky, peklopenim nahoru a vyjmutim uzavéru
s kabely. '

Obr. 39. MontdZ pistnich Lkroudki

1. Matice horni it
2. Ventilek 8.
8. Trubka 9.
4. Pruzina 10.
5. Eryt prufiny i1.
6. Fibrovy krouiek 12.

obr. 40. Res predni

Matice Tlwwsdaleon
Pouzdro Iluadleu
Powzdro horni
Rozpérka
Pouzdro dolni
Kluzdl

vidlict

. Trublka tlumice

Vypousdtéci groubelk
Koncovka

Tyclea
Pist tlumice




Horni éast plasté sejmeme po uvolnéni zaklapavacich uzaveért uvnit "
plasté a po odSroubovini presuvné matice pohonu rychloméru. ]
Spodni ¢ast plasté demontujeme po sejmuti Fiditek (popséno v kap.
12), odpojeni kabeli a bowdenu spojky, odSroubovani matice (4 41)

s hlavy fizeni a po vySroubovani uzaviracich zatek (i 32).

Nyni sejmeme horni nosnik vidlice & mlZeme vysunout spodni ¢ast
plasté.

11. DEMONTAZ HLAVY RIZENI A RAMENE VIDLICE

Nejprve sejmeme horni kryt svétlometu, Fiditka, vySroubujeme ma-
tice (4 41 a - 32) a sklepnutim uvolnime horni nosnik. Specialnim
nastrékovym klicem éasteéné vySroubujeme matici, ktera pritlacuje
misku loZiska. Vznikne nam pristup k mazani kulicek horniho loziska.

Posuneme htidel hlavy rFizeni doli a miizeme namazat spodni lozisko. d
Pfi iplné demontazi vidlice vySroubujeme matici docela, vytoéime ven-

Obr. j1. Mazdni kuliéek v hlavé rdamu Obr. 42. Mazdani kulicek v hlavé rdmu
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tilkky na hornich éastech vidlicovych trubek, povolime a vyjmeme
srouby, které stahuji spodni nosnik, vysuneme jednotlivé ramena vi-
dlice a hridel hlavy fizeni. (Pfedchizi ovsem demontaz predniho kola
a blatniku.)

P¥i demontdZi samotného tlumide postupujeme nasledovné: Vysrou-
bujeme ventilky (2), vypoustéel #roubek (14) a vySroubujeme horni
matici (1). Za gnatici (1) a tahlo (17) vytihneme cely tlumié z trubky
(3) véetné pistu (18), trubky (16) a koncovky (15). Pfi zpétném na-
sazeni tlumice do trubky (3) nutno dbat toho, aby kolik v koncovce
(15) spravné zapadl do‘otvoru v dnu kluziku (12), jinak by sedél
tlumié Sikmo a nemél spravnou funkei.

12. RIDITKA — OTOCNA RUKOJET

Riditka jsou upevnéna dvéma timeny, které jsou staZzeny &tyfmi Srou-
by s maticemi M8 K nim prislusi étyfi pérové podlozky.
Riditka miZeme sejmout po uvolnéni objimky s parabolou a po sejmuti

Obr. 43. Sefizeni otodéné rukojeti




horni éasti plasté svétlometu (kap. 10), kdyZ povolime Srouby, které
stahuji tfmeny. Oto¢nou rukojet Fiditka stihneme po vySroubovani
zapus$téného Sroubu otvorem v gumové rukojeti a zatce. Tuhost ota-
deni rukojeti sefidime Sroubkem v objimece rukojeti.

13. SEJMUTI SEDLA

S
Na levé strand otvorem v krytu povolime $roub M 6. Zdvihneme piedni
¢ast sedla a pohybem dopfredu a vzhiiru sejmeme sedlo. Pod nim je
pomocna schranka na ndhradni dily, hustilku a umistén tlumié sani.

14. DEMONTAZ NADRZE NA PALIVO

Odpojime pfivod paliva a u prednich zichytli nadrze vySroubujeme
dva Srouby M 8 < 10 a u zadnich zachyt prubéZny Sroub s matiei
(# 14/12). Ke Sroubum pfislusi celkem tii pérové podlozky, které
neopomineme pii montazi podloZit. ;

15. SEJMUTI SCHRANEK A KRYTU

Schranky jsou upevnény 3 Srouby k ramu stroje. Z pravé neopomine-
me pred demontdZi vyjmout spina¢ brzdového svétla.

S pravé strany vySroubujeme: matici (5= 12) a pribéZny Sroub (4 14)
zadniho zachytu nadrie na palivo, Sroub (4 10) u zachytu noZni
_brzdy a Sroub (4 10) a matici poblize tandemové stupacky.

S levé strany vySroubujeme: Sroub (4F 12) u zachytu predni stupadky
a Sroub a matici (# 10) pobliZze tandemové stupacky.

Nyni vySroubujeme Sest Sroubtt (M 3,5) na stfednim pasu kryth za
motorem a vyjmeme opatrné éasti kryti.

A
Obr. Lk Uvolnént sedla

Obr. 45. Povoleni horntho zdchyti
tlumide

16. DEMONTAZ ZADNIHO PEROVANI A VYMENA OLEJE

Po vySroubovani dvou Sroubli M 8 vyjmeme tlumié ze zachytli v ramu
a kyvné vidlici.

Novy tlumi¢ ma proti dosavadnimu zvysenou tlumici Géinnost, mos.
nost prestavovat tvrdost pruZiny a je usporadan tak, aby nebylo nutno
tlumicovy olej dopliovat.

Doapo,ruéuje se vsak vyména oleje po ujeti 10.000 az 15.000 km. Pfi-
padné opravy, vymyti a vyménu oleje (50 cm?) doporuéujeme provést
v odborné dilné.

Prestaveni tvrdosti provedeme po stlaceni dolniho krytu pruZiny pie-
stavenim krouzku (e) do druhé drazky.
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17. ZADNI KYVNA VIDLICE

Pri demontazi zadni kyvné vidlice predehazeji tyto operace:
Sejmuti plechovych krytii (kap. 15), tlumiéu vykyva (kap. 16), de-
montaz zadniho kola (kap. 2), krytu fetézu (kap. 3) a vyjmuti zadniho
retézového kola (kap. 4), a tlumictt vyfuku. Potom vySroubujeme na
spodku trubky zajistovaci &roub n matici a obé matice (4 17) na
levé strané ramu. Uvolnény svornik vytlacime na pravou stranu a

% yjmeme opérku. Stahovdkem vytihneme &ep kyvné vidlice. Dopo-

rucujeme svérit tuto opravu odborné dilné, vybavené spec. naradim.,

18. VYIMUTI BATERIE

Otevieme levou schranku a vyjme-
me pouzdro pojistky z drzaku, tim
odpojime jeden kabel a druhy
(uzemneéni -|- p6l) uvolnime po vy-
sroubovani matice (I 10) a vysu-
nuti tvarové podlozky se #roubu
uzemnéni, Upevnovaci pasek odklo-
pime dolii a baterii vyjmeme.

Obr. 48. Vyjmuti baterie

19. DEMONTAZ SPINACI SKRINKY

DemontéaZz spinaci skfinky provadime pouze v nutném pfipadé. Uvol-
nime a odklopime parabolu svétlometu, uvolnime a vyjmeme rychlo-
mérové hodiny. Horni plast svétlometu rovnéz uvolnime a mame volny
pristup k spinaci skfince, upevnéné k hornimu plasti.
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20. VYJMUTI MOTORU Z RAMU

Odpojime: 1. Privod paliva, 2. bowden plynu a spojky (v motoru),
3. pohon rychloméru (Sroubek ve spodni ¢asti levé poloviny moto-
rové skiiné), 4. kabely se sviéek a kabel ,N”, 5. kabely od dynama.

Demontujeme: 1. sedlo, 2. kryt fetézu, 3. levou schranku na baterii,
4, vyfuky, 5. pravé viko motoru, 6. nastavec krytu retézu, 7. vy-
jmeme kabely z pravé poloviny motorové skiiné.

Odmontovanim levé schranky jsme si uvolnili pfistup k zadnim moto-
rovym sroubiim, které povolime a vysuneme. Dale povolime a vyjmeme
Ctyfi predni Srouby upeviiujici motor k rimu a motor vysuneme na
levou stranu k ramu.

21. SEJMUTI PRAVEHO A LEVEHO VIKA MOTORU

Pravé viko sejimame, potiebujeme-li sefidit spojk'u (aplné sefizovani
viz éast II., kap. 6), nebo zapalovani.

Vysroubujeme dva Srouby a viko sejmeme.

7 wr

Levg viko sejimame pred demontazi spojky (vyména lamel), nebo pri-
marniho Fetdzu. Postupujeme takto: 1. vypustime olej, 2. uvolnime
stahovaci Sroub radici paky, 3. paku poklepem sesuneme s hiidele,
4. uvolnime 5 upeviiovacich Sroubii, 5. viko sejmeme opatrnym vy-

pacenim dvéma Sroubovaky, které zasadime do vyfezii v predni a
-~ zadni ¢éasti vika. PFi montdZi levého vika neopomineme vlozit nové

papirové tésnéni a Srouby radné dotahnout, aby neunikal olej okolo
- dosedacich ploch vika a skiiné

Upozornéni!
Vyhrazujeme si pravo zmén, vzniklych vyvojem, oproti
vyobrazenim nebo popisiim uvedenym v této pfirucce
Zavody 9. kvétna, n, p.

IV. TABULKA PORUCH A JEJICH ODSTRANENI

Motor nemé spravny bsh

Vynechava

Motor klepe

Piriznaky
poruchy

Sprivnd jiskra

Nepravidelnd jiskra

Zjistéend poricha

‘ Motor je prehfil

Kontakty svithy 2Zhavi,

| Spatna svicka

| Mnoho karbonu v hlava viles
f

| Velky predstih

Tlumi¢ vyfulou zaneson

Voda nebo olej v karburiatoru
V karburiatoru dochizi palivo

I Obtasnd kratlkd spojend
kabelu na valeo

Chudd smdés

Spatné namichand smés
paliva a oleje

Nevhodnd svicka
Zaolejovani svicla
Velka vzddalenost kontakth
svicky

Znedisténé kontakty
| prerusovade
| Spatné nastavené kontakty
| preruSovade
Obcasné kritké spojeni
kabelu ke svicce

Odstranéni

Motor nechat vychladnout
| i nejet na vysoké oticky
Svicku vymeénit

Sejmout hlavu a karbon
| odstranit
Seridit pfedstih nato¢enim [
nosniku prerusovade |
Tlumi¢ vyfuku sejmout,
rozebrat a vydistit

Karburitor vycistit
Oteviit palivovy kohout,
pielit zasobu paliva, doplnit |
smeés, prohlédnout pFivodni
potrubi

| Kabel obalit isola¢ni paskou
a nejlépe vyménit

Seridit karburator

Smés pred nalitim do néd;rﬁe
na palivo dobfe promisit

Svicku vyménit
Svicku vyjmout a odistit -
Vzdalenost kontaktt seridit
pfihnutim na 0,5 mm
Kontakty ocistit hadfikem |
| namo¢enym Vv benzinu
' Vzdilenost kontaktli nastavit
| na 0,4 mm
l Kabel omotat isola¢ni piskou
‘ pripadné vyménit
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POPIS CINNOSTI DVOUDOBEHO MOTORU

Dvoudoby systém spalovaciho motoru je zvlasté vyhodny pro moto-,

cyklové motory. Ma maly pocet pohybujicich se soucasti a tim mensi
opotiebeni a vétsi spolehlivost v provozu. Pracovni ¢innost dvoudobého
motoru je obsaZena jen v jedné otadee (t. j. — dva zdvihy pistu).

1. Pist se pohybuje nahoru:

Pist uzavie nejdfive prepoustéci kanaly, pak vyfukovy kanal a na-
stava stlaceni smési v kompresnim prostoru hlavy valce. Nékolik oka-
mzikil pfed horni polohou pistu je stlacena smés zapalena elektrickou
jiskrou zapalovaci svicky.

Mezitim mnastava pod pistem podtlak, ktery zplisobuje nasani éerstvé
smési z karburitoru do prostoru klikové skiiné,

2. Pist se pohybuje dolii: b

Po zapaleni smési nastava vlastni pracovni zdvih (predéani sily expan-
dujicich plynti pomoci klikového fstroji a pfevodi zadnimu kolu moto-
cyklu). Horni hrana pistu otevie nejprve vyfukovy kanal a nastava
vyfuk spalenych plynt. Horni hrana a okénka pistu otevrou pak dva
prepoustéci kanaly. Pod pistem a v klikovém prostoru je éerstva smés,
stlacend pistem pri tomto pohybu dolii. Otevienymi prepoustécimi ka-
naly proudi nyni tato Cerstva smés usmérnéna tvarem kanalu — do
valee; oba proudy se setkaji, narazi na sténu valce, postupuji smérem
ke hlavé valce, kterd je otadi ke strané vyfukového kanalu. Cerstva
smés napliiuje valec a soucasné vytladuje zbylou spilenou smés (vy-
plach).

{
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Obr. 49. Schema dimmost dvoudobého moloru




SEZNAM PRODEJEN NAHRADNICH DILU MOTOCYKLOVYCH

A SEZNAM ZARUCNICH OPRAVEN n. p. MOTOTECHNA
V KRAJSKYCH MESTECH

Kraj Adresa prodejny Telefon Adresa opravny Telefon
Praha Pha I, N. Republiky 658-78 Pha 11, Jeseniova 56 220-551
C. Budgjovice TF. 5. kvétna 3 3488 Riegrova 45 4642
Plzen Frantiskansk4a 11 5584 Leninova 73 4912
Karlovy Vary I. P. Pavlova 34 3732 K. Vary-Bohatice
: Prikopnd ,3 2087
Usti n. Lab. Mirové nim. 23 3836  Tovirni 35 3011
Liberec Na rybnic¢ku 2 5001 Zhotelecka 14 3482
Hradec Krilové Stalinova 789 5129 Moravské predmeésti 6864
Pnrdubi;::e Stalinova 108 2491 Strossova 238 2410
Jihlava Havlickova 13 2998 Jihlava-Bedfichov
Smetanova 1 3261
Brio Veseld 2 38719 Zidenice, Gebauerova
11, Stalinovy sady 4 365-7T5
‘Olomoue J. Wolkera 26 4889 J. Wolkera. 26 3889
‘Gotwaldov Stalinova 47 2640 Stalinova 47 2640
‘Ostrava Mlynskd 4 251-T4 Kunéicky,
Frydecka 282 303-72
Bratislava Leningradskd 6 © 327-75 Jamskd 3 45989
Gorkého 5
(motodilny CZ) 270-82
Nitra Stalingradsk4a 18 2876 « Robotnicka 2 2404
Banska Bystrica V. Sirokého 13 2767 ZIté Piesky 31 3197
Zilina Nérod. povstani 32 2767
Kosice Starova. 4 210-81 Janka Krila 8 209-44
Presov Stalinova 117 2338 Budovatelska 34 2430
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250 ccm, typ 353/04

350 ccm, typ 354/04

s novym lkarburatorem

ZAVODY 9. KVETNA, n. p. PRAHA 1960



1 — froub hlavni trysky
2 — Volnobeind tryska
8 — Sroub vaduchwu volnobéhu

Novy karburdtor
2926 SB pro 250 cem
2924 SB pro 350 ccm

Volnobézna tryska (2) je za¥roubovana z Iiravé strany nad Sroubem
vzduchu volnobéhu (3). Pii ¢isténi této trysky staci vySroubovat
sroub (2) a trysku profouknout.

Hiavni tryska je umisténa v Sikmém Sroubu (1) mezi plovakovou
a Soupatkovou komorou, takZe k jejimu vyciSténi neni treba vyjimat
karburator z motoru, ale postadi vySroubovat zminény Sikmy Sroub
(1) a trysku vycistit.

Ostatni informace o Gdrzbé karburatoru _]sou obsaZeny v navodu k ob-
sluze (viz dil 1L, kapitola 7).

ZAJIZDENI NOVEHO STROJE

Novy 'motocykl, stejné jako automobil, vyzaduje peclivé zabéhnuti, -

které je podminkou pro dosaZeni vysoké Zivotnosti motoru. Jen tako-
vym zabéhem je mozno dosdhnout jemného sladéni styéngch povrchit
vSech pohyblivych dilit tak, aby nedoslo k lokalnimu prehrafl trecich
ploch a k jejich evént. porusent.

Z toho vyplyvé, zZe zakladnim poZadavkem dobrého zabéhu je neodebi-
rati po urcitou dobu vyssi vykon motoru, t. j. dodrzovat omezeni

rychlosti dle pfipojené tabulky.

Stroj 250 cem — typ 353-04

Dovol. rychlost

Serizeni karburdtoru

Ujeté km y : Sroub vaduchu

; v roving Poloha jehly volnob&hu

povolen o

Do 1500 km 60 km/hod. 4. zalrez shora 14 otacky
1500 az 3000 km T0 km/hod. 3. zafez shora 1 aZ 114 otac.
3000 az 5000 km 85 km/hod. 2. zaFez shora 1 az 114 otac.

nad 5000 km

bez omezeni

2. az 1. zafez
shora

1 az 114 ot4d.

Stroj 350 ccem — typ 354-04

Dovol. rychlost

Sefizeni karburitoru

shora

Ujeté km ) ‘ Sroub wvzduchu
Vv roviné Poloha jehly volnob&hu
povolen o
Do 1500 km 60 km/hod. 5. zafez shora 14 otacky
1500 az 3000 km 75 km/hod. 5. zAfez shora 15 otacky
3000 az 5000 km 90 km/hod. 4. zatez shora 3, otatky
nad 5000 km bez omezeni 0B S e 3 otacky

Standardni sefizeni karburatoru:

Karburator 2926 SB — pro stroj 250 ccm

1,

2
3.
4

Hlavni tryska & 120,
Jehla Soupatka ve 2. zarezu shora (po zajeti stroje).
Vo-hmbéﬁné. tryska ¢. 60. ;

Sroub vzduchu volnobéhu povolen ze zatazeneho stavu o 1 az 11,{,.

otacky (po zajetl stroje).
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Karburitor 2924 SB — pro stroj 350 com
1. Pavhi brysis, 5 195,

Jehla sorl.upaﬂ:a, ve 3, zafezu shora (po zajeti strOJe)
Volnob&zné tryska, &. 60. \ i

B oo

Sroub vzduchu volnobéhu povolen ze zataZeného stavu o 34 oté,ék\y.

Pro dobu zabéhu jsou karburatory sefizeny na ponékud bohatsi smés.
V priibéhu zajizdéni je v zajmu spotfeby paliva nutno upramt polohu
jehly a Sroubu vzduchu dle vySe uvedené tabulky.

: Upozoméni-:

Za, Glelem wzajiSténi spravného zajeti stroje jsou mové karburatory
opatieny .dorazem Soupatka, ktery znemoZiuje ptefvrem Soupatka
pires stanovenou miru,

Tento doraz nesmi byt odstranén ani zkracovan dfive nez‘ [po najetl
alesponi 1500 km a jeho odstranéni muze pmvest [pouze garandni
opravna.

Jesté po odstranéni dorazu Soupatka je vSak nutno dodrzovat ome-
zeni rychlosti pii soudasném sefizeni karburatoru dle shorra uvedené
Ia.bulky
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